Cilindros combinados

Best Pneumatics Cilindros combinados

Cilindro de bloqueo bidireccional,

Ciindro de blogueo unidireccional: CLICLK1/CLQ:++++++-- P.3.1-1

Cilindro de bloqueo bidireccional

con guia: MLGC/MLGP:------- P.3.2-1
Cilindro de bloqueo: CNA:--- P.3.3-1

Cilindro de bloqueo: CNG --..... P.3.4-1

Cilindro de bloqueo: MNB....... P.3.5-1

Cilindro de blogqueo: CNS........ P.3.6-1

Cilindro de bloqueo: CLS........ P.3.7-1

(ilindro con blogueo en finales de carrera: CB-+P.3.8-1

Unidad lineal: CXW::::eoeeeeeeneenee P.3.10-1

Gilindro vastagos paralglos: CXS:++++ P.3.11-1

Mesa con guia de precision: CXTe:e-: P.3.12-1

INDICE serie MX _:cccoooooeeeeeeeees P.3.13-1
Mesa compacta: MXU::-::e-- P.3.14-1

Mesa compacta: MXH:««:«e- P.3.15-1

Mesa lineal de traslacion: MXS: =+« P.3.16-1

Mesa lineal de traslacion: MXQ:»+-+«-+--- P.3.17-1

Mesa lineal extraplana: MXF:«---+- P.3.18-1

Mesa lingal quia central precision: NXW:-s-- P.3.19-1

Mesa lineal de precision: MXP -+ P.3.20-1

INDICE serie MG+ P.3.21-0

Cilindro compacto con guias: MGP -+ P.3.22-1

Gilindro compacto con guias: MGQ -+ P.3.23-1

Cilindro con guia: MGG =+« P.3.24-1

Cilindro compacto con guias: MGC -+ P.3.25-1

Mesa elevacion y empuje cargas: MGF: -« P.3.26-1

Cilindro antigiro de

doble fuerzat MGZ---ooooeeeeeeeeee P.3.27-1
Cilindro sin vastago de
arrastre magnéticos CYq-wweeoeeeeeeees P.3.28-1

Cilindro sin vastago: MY1/MY2:------ P.3.29-1
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Cilindro de blogqueo

. CL 016, 020, 025, 932, 040, 650
Serie / 063, 80, 0100, 3125, 2140, 0160

i
-

Versiones MLG
Serie @ diametro (mm) Carrera estandar (mm) Pégina CNA
Cilindro blogueo bidireccional
Serie CLJ2 CNG
= 15 MNB
S 16 . 3.1-8
2 200 CNS
CLS
Serie CLM2 2
. 25 CB
- ,,.:/-:;ﬁ 25 ) 3.1-15
”@w 32 300 CVMvG
40
CXw
Serie CLG1 20 25 to 200
. . CXS
e 25 —
e 3.1-25
W 32 . CXT
4. 40 300
MX
Serie CLA 40 2523500
MXU
, 3 25 2600 3.1-33 —
. 3.1-43 MXH
80 252700
100 MXS
Cilindro bloqueo unidireccional
Serie CL1 40 252 500 MXQ
50, 63 25 2 600
V 80, 100 252700 8.1-49 A7
125, 140 hasta 1600 MXW
Cilindro de amarre con bloqueo MXP
Serie CLK1 . 50
D
S - 75 MG
\ 4 “ﬁ: 32263 100 3.1-63
e 125 MGP
‘;{i 150 _—
Cilindro compacto con bloqueo MGQ
Serie CLQ 20,25 5250 MGG
) ] : -
-@.‘ = e 322100 5250, 75, 100 ST MGC
o MGF
Ei . . ) . - . . MGZ
jecuciones especiales Véase en la pag. 5.4-90 las ejecuciones especiales de la serie CL. [
CcYy
MYy
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Serie CL

Lea detenidamente antes de su uso

/\ Precauciones
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-
I Lea detenidamente las instrucciones antes de su uso. I
I Las precauciones en estas paginas son para el cilindro de bloqueo bidireccional y de bloqueo unidireccional. 1
1

-

I Véase las precauciones generales de los cilindros de la pag. 0-39 a la pag. 0-46.

A Advertencia

|

Disefio maquina equipamiento

(DEvite que el personal entre en contacto directo

con las piezas méviles del cilindro y con los
objetos accionados por los mismos. Si hubiese
riesgo de contacto, facilite las medidas de
seguridad necesarias, tales como una cubierta o
un sistema con sensores que active paradas de
emergencia antes del contacto.

(@Use un circuito de compesancion para los

movimientos bruscos del émbolo. Si se aplica el
bloqueo en cualquier punto deseado de la carrera
y se suministra aire comprimido a un sélo lado del
cilindro, ésto hara que el émbolo se mueva
bruscamente a velocidades altas en el momento
que se desactive el bloqueo. En tales
circunstancias existe peligro de causar dafios
tanto al personal como al equipo. Para evitar que
el émbolo se mueva bruscamente a velocidades
altas, use un circuito de compesacion como el
circuito neumatico recomendado (pag. 3.1-4). Si
se usa un cilindro neumético de bloqueo
bidireccional, asegurese de activar el bloqueo por
medio de aire a presién. No use nunca aceite en
el cilindro de bloqueo unidireccional porque este
cilindro es un modelo de cilindro sin lubricar.

A Advertencia

|

Seleccioén

Observaciones para instalar la maxima
carga cuando el bloqueo esta activado.

Cuando un cilindro no tiene carga y el bloqueo
estd activado, la fuerza de retencién (carga
estatica maxima) equivale a la capacidad del

bloqueo para soportar una carga estatica sin
vibraciones 0 movimientos bruscos. Para asegurar
la fuerza de retencion, la carga maxima debe ser
fijlada como se describe a continuacion.

(DPara las cargas estaticas constantes, como la

prevencion de caidas:
* Serie de bloqueo unidireccional (serie CLJ2,
CLM2, CLG1, CLA)
35% o menos de la fuerza de retencion
(carga estatica maxima)
Nota: para las funciones tales como la
prevencion de caidas, considere situaciones
tales en las que se corte el suministro de aire.
Haga las selecciones basandose en la fuerza
de retencion del bloqueo por muelle. No use
el bloqueo neumatico para prevenir las caidas.
* Serie de bloqueo bidireccional (Serie CL1)
50% o menos de fuerza de retencion (carga
estatica maxima)

(@Cuando la energia cinética acttia sobre el

cilindro, en el caso de una parada
intermedia:

hay restriciones en lo referente a la energia
cinética admisible que se pueden aplicar al
cilindro cuando el bloqueo esté activado.
Por esta razdn, véase la energia cinética
admisible de la serie en cuestién. Durante el
blogueo, el mecanismo tiene que aguantar
la fuerza del cilindro en si, ademas de
absorber la energia cinética. Por lo tanto,
incluso dentro de los niveles dados de
energia cinética existe un limite superior
para la cantidad de carga que puede ser
soportada.

o Serie bloqueo bidireccional (Serie CLJ2, CLM2,
CLG1, CLA)
Carga max. en el montaje horizontal: 70% o
menos de la fuerza de retencion (carga estatica
maxima) para el bloqueo por muelle.
Carga maxima en el montaje vertical: 35% o
menos de la fuerza de retencion (carga maxima
estatica) para el bloqueo por muelle.
* Serie de bloqueo unidireccional (Serie CL1)
Carga maxima en el montaje horizontal: 50% o
menos de la fuerza de retencion (carga estatica
maxima)
Carga maxima en el montaje vertical: 25% o
menos de la fuerza de retencion (carga estatica
maxima)
(3 Cuando el blogueo esté activado, no aplique al
cilindro ningun tipo de golpe, vibraciones fuertes
0 giros.
No aplique al cilindro ningun tipo de golpe,
vibraciones fuertes o fuerzas de giro desde el
exterior, porque podria dafar y acortar la vida de
la unidad de bloqueo.
@ Cilindro de bloqueo bidireccional.
Aunque el cilindro de bloqueo bidireccional
pueda ser bloqueado en ambos sentidos, tenga
en cuenta que su fuerza de retencion es mas
pequefia en una de las direcciones.
CLJ2/CLM2/CLG1--- La fuerza con el vastago
extendido disminuye aproximadamente en un
15%.
CLA.--La fuerza con el vastago contraido
disminuye aproximadamente en un 15%.

(® Cilindro de bloqueo unidireccional.

Puesto que el sentido del bloqueo en el cilindro
de bloqueo es unidireccional, seleccione el
sentido de bloqueo dependiendo de las
condiciones particulares de trabajo. Es posible
fabricar un cilindro de bloqueo bidireccional. Para
mas dellates, véase las "Ejecuciones especiales"
en la pag. 5.4-90. El cilindro de bloqueo tiene un
juego de aproximadamente 0.5mm aimm en
direccién axial debido a la naturaleza de su
construccidn. Por esta razdn, si se usa un tope
externo para parar al émbolo y el bloqueo esta
activado, el vastago oscilard la distancia
correspondiente a su juego axial.

O
2

® Para efectuar una parada intermedia, tenga

en consideracion la precision de parada del
cilindro y la distancia de frenado. Puesto que
el blogueo se efectia por medio de
dispositivos mecanicos, el émbolo no se para
inmediatamente como respuesta a la sefial
de parada, sino después de un intervalo de
tiempo. Este intervalo de tiempo determina la
distancia de frenado del émbolo. Por esta
razén, el rango de las cantidades méximas y
minimas de la distancia de frenado equivale a
la precision de parada.

* Situe el detector limite antes de la
posicion de parada deseada sélamente en
la distancia de frenado

* El detector limite requiere una longitud
para su deteccion (longitud de final de
carrera) que es equivalente a la distancia
de frenado + a.

¢ Los detectores magnéticos de SMC tienen
un rango de trabajo de 8 a 14mm segun
cada tipo de detector. Si la distancia de
frenado excede este rango, se debe llevar
a cabo un contacto de autoalimentacién
en el lado de la carga del detector.

*|as series y sus precisiones de parada son
las siguientes: serie CLJ (pag. 3.1-10), serie
CLM2 (pag. 3.1-18), serie CLG1 (p&g. 3.1-
27), serie CLA series (pag. 3.1-35), y serie
CL1 (pag. 3.1-50).

@ Para mejorar la precisién de parada, use un

circuito de control basado en corriente continua
y una electrovélvula con ptima respuesta.
Coloque la electrovalvula, tan cerca como sea
posible del cilindro.

Tenga en cuenta que la precision de parada

varia por los cambios en la velocidad del
émbolo.

La variacion en las posiciones de parada se
incrementa si la velocidad del émbolo cambia,
debido a circunstancias tales como las
variaciones de carga durante los movimientos
alternos del émbolo. Por esta razon, tome
medidas para asegurar una velocidad
constante en el émbolo inmediatamente antes
de la posicién de parada. Las variaciones en la
posicion de parada se incrementan cuando el
émbolo efectlia una carrera de amortiguacion o
durante la aceleracién después del inicio del
movimiento.

Distancia
de frenado




A Advertencia

|

Montaje

@

©

Para incorporar una carga al extremo del vastago,

asegurese de que el bloqueo esté desactivado.

« Si esta operacion se realiza con el bloqueo activado,
tanto la fuerza que exceda la carga como la fuerza de
giro admisible o la fuerza de retencién se aplicard al
émbolo, lo que dafaria al mecanismo de bloqueo. El
cilindro de bloqueo bidireccional y la serie de cilindros
CL1 de 240 a 0100 tienen un mecanismo de desbloqueo
manual integrado. Por lo tanto, en estos cilindros se
puede mantener el desbloqueo activado sin suministrar
aire comprimido al cilindro. Para los cilindros de la serie
CL1 de 2125 a 9160, simplemente conecte las tuberias
de conexién a la conexién del cilindro de bloqueo y
suministre una presién de aire de 0.2MPa o més para
desactivar el blogueo con el fin de incorporar una carga.

A Precaucion

No aplique una carga desequilibrada al émbolo.

* Asegurese de alinear el centro de gravedad de la
carga con el centro del eje del cilindro. Sila
desviacion es muy grande, el émbolo se
desgastara irregularmente o se dafiara debido al
momento de inercia creado cuando se activa el
bloqueo.

-— -

T

X (El centro de gravedad de la carga y el
centro del eje del cilindro no coinciden.)

g e ==l

O Ol

O (El centro gravedad de la carga y el

centro del eje del cilindro coinciden).

Nota) Puede ser usado si todos los momentos generados

son absorbidos por una guia efectiva.

A Precaucion

Ajuste

@ Active el bloqueo. (Se excluye la serie CL1 de 0125 a #160.)

@

* Los mecanismos de blogueo se desactivan manualmente
en fabrica. Asegurese de activar el mecanismo de bloqueo
antes de su uso. Para mas detalles sobre este
procedimiento, véase la pag. 3.1-5 para la serie de
bloqueo bidireccional y la pag. 3.1-52 para la serie de
blogueo unidireccional. Tenga presente que si el cambio
no se efectda de la manera apropiada, el mecanismo de
bloqueo no funcionara correctamente.

* Ajuste del aire del cilindro. Para conseguir que la carga
sujeta al émbolo esté equilibrada, primero hay que
desactivar el mecanismo de bloqueo y después distribuir
de una manera proporcional el aire comprimido
suministrado por ambas culatas . Si se mantiene una
adecuada presion de aire comprimido, se evitaran los
movimientos bruscos en el émbolo cuando el bloqueo se
desactive.

Ajustar la posicion de montaje de las detecciones en los
casos de los detectores magnéticos. Si se quiere efectuar
una carrera intermedia, ajuste la posicion de montaje de la
deteccion del detector magnético teniendo en cuenta la
pasada de frenada con relacién a la posicion de parada
deseada.

Lea detenidamente antes de su uso Serie CL

O
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Serie CL

Lea detenidamente antes de su uso

| Circuito neumatico

/A Advertencia

(D Para parar el émbolo activando el mecanismo de bloqueo,
asegurese de usar un circuito neumatico que aplique una
presion equilibrada a ambos lados del émbolo.

Para evitar que el émbolo se mueva bruscamente después de pararlo por
medio de la activacién del mecanismo de bloqueo, durante el reinicio o

Lado del cilindro

/A Precaucion

(D La electrovalvula de centro presurizado de 3 posiciones y el regulador
con valvula antirretorno puede ser sustituidos por dos valvulas
normalmente abiertas de 3 vias y un regulador con funcién de alivio.

durante la desactivacion manual del mecanismo de bloqueo, instale un
circuito que proporcione presion de compensacion a ambos lados del émbolo
para eliminar la fuerza que se genera por la carga en la direccién de
funcionamiento del émbolo.

(2) Use una electrovalvula para el desbloqueo que tenga una amplia
area efectiva, como norma, el 50% o mas del area efectiva de la
electrovalvula de accionamiento del cilindro

Kl

L =

A

Cuanto mayor sea el area efectiva menor sera el periodo de tiempo de la
activacion del mecanismo de bloqueo (acortando la distancia de frenado) y de
esta manera, se mejorara la precision de parada.

(3 Coloque la electrovalvula cerca del cilindro.
Cuanto mas cerca se coloca la vélvula al cilindro (mas corta es la longitud de
la tuberia) mas corta es la distancia de frenado y de esta manera, se mejora
la precision de parada.

(@ Dé un margen de 0'5 segundos o mas desde que se activa el
mecanismo de bloqueo (para afectuar una carrera intermedia

[Ejemplo]

1. [Horizontal]

Lado del cilindro

i [l Tl
%=

"]

[N

Normalmente abiertas
de tres vias

BOBINA C

del cilindro) hasta que se desactiva.

Si el periodo de tiempo en el que el émbolo esta parado a causa del bloqueo
es corto, el émbolo (y la carga) podria moverse bruscamente a una velocidad
mas alta que la velocidad controlada por el regulador de caudal.

(& Durante el reinicio, vigile que la sefial para la deteccion de la BOBINA A
electrovalvula de desbloqueo se desactive antes o al mismo Normalmente abiertas
tiempo que la sefial para la deteccion de la electrovalvula de de tres vias
accionamiento del cilindro.

Si se retrasa la sefial, el émbolo (y la carga) podria moverse bruscamente a )
2. [Vertical]

una velocidad mas alta que la velocidad controlada por el regulador de
caudal.
® Circuito basico

o

jj Regulador

con funcién
de alivio

[Carga en la direccién de
extension del vastago]

X o o

BOBINA C
1. [Horizontal] [z]zm;yw
Adelante = =
v — w{; 3
BOB.A | BOB.B| BOB.C| Funcion. BOBINA B
P R ON | ON | OFF [Extension A [T
Regulador |OFF | OFF | OFF |Bloqueo BOBINA A
O~ : 0.5
i WCE con valvula | ON | OFF | OFF Desb\oqueoﬂ()asoc’s':as
e gre“r';'ri‘”m ON | ON | OFF |Extension
de presion | ON | OFF| ON |Retracccion A
BOBINA A BOBINAC|| BOBINAB OFF | OFF | OFF |Blogueo jOSsomas
mzﬂ@w Mﬂ ON | OFF | OFF [Desbiques| = "
< ON | OFF| ON Retracccién<J ’
2. [Vertical]
[Carga en la direccion de [Carga en la direccion
i6 : de retraccion del vastago
extension del vastago] go]
= ——1
A =9 X
] LT
X
X N
X x
BOBINAC | [BOBINA B BOBINA A BOBINAA| BOBINAC|| BOBINAB
: re{[ A M R TR
A A
3.1-4
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X

<

[Carga en la direccion
de retraccion del vastago]

N/

N

BOBINAC

AL

eks
V\’C BE)BINAB
LAy

BOBINA B
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Lea detenidamente antes de su uso Serie CL

Como desactivar manualmente el bloqueo y cambiar del estado de desbloqueo al de bloqueo

El bloqueo se desactiva manualmente en fabrica. Asegurese de activar el mecanismo de bloqueo antes de ponerlo en

funcionamiento y después de ajustar el centro axial para su instalacion.

] Como cambiar del estado de desbloqueo al de bloqueo \

] Desactivacion manual del bloqueo

(a) CLJ2, CLM2, CLG1
(D Afloje la tuerca de bloqueo.
(@ Gire las partes planas de la leva manual de desbloqueo hasta
la posicion de LOCK marcada en la guia de la leva.
(3 En esta posicion apriete la tuerca de bloqueo.
Nota) La leva manual de desbloqueo gira aproximadamente 180°.
No la gire en exceso.

Condiciones de bloqueo Desbloqueo manual

Leva manual Pal:
de desbloqueo ?rggga

ki Embalo freno
NS

Muelle frenc

Muerca,
bloqueo

Guia leva "LOCK" y "FREE" esta marcado en la guia de la leva.

(b) CLA

(D Afloje los dos tornillos y extraiga la guia del bulén.

(@ Visto desde el vastago, el bulén esta desviado 15° hacia la
derecha.

(3 Suministre una presién de aire de 0.3MPa o mas a la conexién
de alivio de bloqueo.

(@ Use un véastago de plastico o madera, como el mango de un
martillo, para presionar y girar el eje en 30°.

Nota) Nunca gire el bulén golpeandolo porque podria doblarlo o
dafiarlo. Tenga cuidado de imprimir cualquier fuerza sobre el
eje porque la superficie de éste es resbaladiza.

(® Dentro de la guia del eje, hay un orificio inclinado un poco mas

grande que el bulén. Alinie el bulén con el orificio inclinado y

coléquelos en la camisa por medio de los tornillos que han sido

extraidos en el paso (D. La parte que sobresale de la guia del
bulén quedara alineada con la marca LOCK en la placa que se
incluye en la superficie de la camisa.

Tornillo cabeza
hueca | al

Posicién de blogueo

Placa Indicacién Bulén
estado bloqueo

Guia bulén

Conexién cilindro

Conexion blogueo
por presion
Posicion de desblogqueo

O
g

El bloqueo de un cilindro de blogueo bidireccional puede ser
desactivado manualmente por medio de los procediminetos descritos
a continuacion. Sin embargo, asegurese de desactivar el bloqueo
neumaticamente antes de trabajar con el cilindro.

Nota) La desactivacién manual del bloqueo podria crear una
mayor resistencia al deslizamiento que en el caso de la
desactivacion neumatica del bloqueo.

(a) CLJ2, CLM2, CLG1

(D Afloje la tuerca del bloqueo.

(2) Suministre presion de aire de 0.3MPa o més a la conexién de

alivio del bloqueo.

(3 Gire las partes planas de la leva manual de desbloqueo hasta

la posicion de FREE marcada en la guia de la leva.

@ En esta posicion apriete la tuerca de bloqueo.

(b) CLA
(D Afloje los dos tornillos Allen y extraiga la guia del bulén.
(2)Visto desde el final del vastago, el bulén esta desviado 15°
a la izquierda.

(3 Suministre presion de aire de 0.3MPa o més a la conexién de

alivio del bloqueo.

(® Use un vastago de madera o plastico, como el mango de un

martillo, para presionar y girar el eje
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Serie CL
Lea detenidamente antes de su uso

Construccion/serie compatible: CLJ2, CLM2, CLG1

Modelo bloqueo por muelle

Conexién Embolo cénico de freno
| desblogueo

Palanca de freno Conexién blogueo por presién

Calzo de la — »
(Tapén con orificio de alivio

palanca Rodillo
(eje de rotacion) . en el blogueo por muelle)
uministro i I
i Zapata freno aire Muelle de freno Suministro de aire

L 4

a0 .

Application point C\\Power point B

Condiciones para desbloqueo Condiciones para blogueo

Bloqueo por muelle (bloqueo por escape)

La fuerza del muelle que se aplica al émbolo cénico del freno se hace mas grande debido al
efecto cufa. Esta fuerza se hace aun mayor, ya que se aplica a la zapata mediante una palanca
AB/AC y a su vez, la zapata aplica una gran fuerza para el apriete y el bloqueo del vastago.
Para desactivar el bloqueo, se suministra aire a presion a través del orificio de alivio de bloqueo,
de esta manera, se desbloquea la fuerza del muelle de frenado.

Modelo bloqueo neumatico

Suministro aire  Salida del aire Salida del aire Suministro del aire

Desbloqueo Bloqueo

El émbolo de freno funciona por presion de aire.

Sistema de bloqueo utilizando al mismo tiempo el muelle y aire a presion

Suministro de aire Salida del aire Salida del aire  Suministro de aire

Desbloqueo Bloqueo

El émbolo de freno funciona con presion de aire y la fuerza del muelle.

SVC

O



Lea detenidamente antes de su uso Serie CL

Construccion/serie compatible: CLA

Modelo muelle de bloqueo

Rodillo
enrollador Embolo cénico del freno

Muelle de freno

Palanca freno
Suministro
Orificio alivio  ajre

- - Escape del aire
Conexion por presion

/(Tapén con orificio de alivio bloqueo muelle) '

11 ] |

Zapata freno \ l
o

= -
L[ -

Desbloqueo Bloqueo

Bloqueo por muelle (bloqueo por escape)

La fuerza del muelle que se aplica al émbolo cénico del freno se hace mas grande debido al efecto cufa.

Esta fuerza se hace aun mayor ya que se aplica a la zapata mediante una planaca AB/CD y a su vez, |la zapata
aplica una gran fuerza para el apriete y el bloqueo del vastago. Para desactivar el bloqueo, se suministra aire

comprimido a través del orificio de alivio de bloqueo, de esta manera, se desbloquea la fuerza del muelle

de blogqueo.

Modelo de bloqueo neumatico
Suministro de Suministro de

Suministro de aire  Salida del aire aire aire

1 1]
B

Condiciones para el desbloqueo Condiciones para el bloqueo

El émbolo de freno funciona por presién de aire.

Sistema de bloqueo utilizando al mismo tiempo el muelle y aire a presion

Suministro del aire  Salida del aire Salida del aire Suministro de aire

Desbloqueo Bloqueo
El émbolo del freno funciona con presién de aire y la fuerza del muelle.

ZS\VC
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Cilindro bloqueo bidireccional/doble efecto vastago simple

Series CLJ2

o016

Forma de pedido

Il cui2[i] 16 —{6oRHE
[ T L[ L[ [ Tt
coLu2 [L] 16 —B0[RHEHG73] e
s 1 i

Cilindro neumatico
con detector magnético Detector magnético

—  |Sin detector magnét.

Montaje
— *Véase en la tabla inferior los modelos
B EBaSICdO de detectores mangético.
L scuadra
F Brida delantera
D |Fijacién os. hembra

+ Los accesorios de montaje no estan montados, deben
ser pedidos por separado. Véase las formas de pedido

en las siguientes paginas. Diémetro !
16| 16mm ¢ Operaciones de bloqueo

E | Blogueo por muelle (bloqueo por escape)
P | Bloqueo neumdtico (bloqueo por presion)
Carrera estandar cilindro (mm) D | Blogueo por muelle y neumético
o216 [ 15, 30, 45, 60, 75, 100, 125, 150, 175, 200

b Posicion conexion culata post.
— 90° al eje
Direccién axial

=)

Detectores magnéticos disponibles/véase en la pag. 5.3-2 mayor informacién sobre los detectores magnét.

s . Voltaje Longi!udcable(m)*
" . Entrada | g | Cableado Modelo Carga
Fi | € i
)| RN R | e £ (salida) DC AC detector 0.5 | 3 | 5 Ning.
< =) [O[@ N
3 hilos | _
3 Salida | g [(NPNequiv)| —| SV | — Cze | @ |® o
= directa | | 12V 100V C73 ® 00 |—
*§ del cabley ohilos | 2av 5V, 12V {100V 0 menos C80 ® (@ —|—| Cl | Rek,
3 . i v | — C73cC_ (o @@/ @ — | PC
onector No 5V, 12V |24V 0 menos cs8oC ® 00 e C
o Salida 3 hilos (NPN) 5V, 12V H7A1 ® 0 O|— al
] _ directa 3 hilos (PNP) H7A2 ® 0 O|—
<) del cable —
0 2 hilos 12v H7B ® 00 -
_g Conector H7C ® 000
< -3 hilos (NPN) H7NW ® 0O .
= o S 24V | 5v 12v N Cl Relé,
a Indicacion diagnéstico y ) —
© | (2 LED, con temporizado) ' 3 hilos (PNP) H7PW ® @0 O PLC
3 s 2 hilos 12v H7BW | @ |®/O0|—|
@ |Resistente al agua(2 LED) dellrsgba;e H7BA — | @|O|—
A [Con salda diagnéstico (2 LED) 3 hilos (NPN) 5V, 12V H7NF ® @O —|c
Salida diagndstico mantenida (2 LED) 4 hilos (NPN), — H7LF ® 0O —|—
xLongitud de cable 0.5m:-eeee - (Ejemplo) C73C BMeeeeeneene Z (Ejemplo) C73CZ
BMeeeeneens L C73CL Ning.-+-- N C73CN

xLos detectores magnéticos marcados con un “Q” se fabrican bajo demanda.

3.1-8

O
2



Cilindro de bloqueo/doble efecto con vastago simple Serie CLJ2

Caracteristicas técnicas

Provisto con un mecanismo
de bloqueo compacto. Ideal
para carreras intermedias,
paradas de emergenciay

Diametro (mm)

16

Funcionamiento

Doble efecto con vastago simple

Modelo

Ambos modelos, lubricado y sin lubricar

Operacion de bloqueo

Bloqueo por muelle (bloqueo por escape)
Neumatico (bloqueo por presion)
Bloqueo por muelle y neumatico

prevencion de caidas.

Bloqueo en ambos sentidos
El émbolo puede ser bloqueado en cualquiera de los
sentidos de la carrera del cilindro.

Velocidad maxima
del émbolo: 500mm/s

Puede ser usado a una velocidad de 50 a 500mm/s
dentro del rango de energia cinética admisible.

Fluido Aire comprimido
Presion de prueba 1.05MPa
Presién de trabajo max. 0.7MPa
Presién de trabajo min. 0.08MPa

Temperatura ambiente y de fluido

Sin detector magnético: -10°C a + 70°C

Con detector magnético: -10°C a + 60°C (8in congelacion)

Velocidad del émbolo

50 a 500mm/s™

Amortiguacién Elastica
Toleracia de rosca Class 2 JIS
+1.0

Tolerancia de carrera

0

Montaje

Basico, escuadra,
brida delantera, fijacion osc. hembra

cLs

en las que el émbolo puede ser bloqueado. Si se quiere bloquear el émbolo en un estado estacionario

Q xLas restricciones con respecto a la energia cinética admisible se hacen efectivas en las velocidades

para la prevencion de caidas, éste puede ser bloqueado a una velocidad de 750mm/s.

Caracteristicas técnicas del cilindro de bloqueo de frenado

Operacién de bloqueo

Bloqueo por muelle
(bloqueo por escape)

muelle/neumatico

Bloqueo Blogueo neumatico

(blogueo por presién)

CB
CVMVG
CXwW

Fluido

Aire comprimido

Presion de trabajo max.

0.5MPa

CXS
CXT

Presidn de alivio de bloqueo 0.3MPa o mas 0.1MPa o mas
Presion de inicio de bloqueo 0.25MPa o menos 0.05MPa o mas ——
Sentido de bloqueo Ambos sentidos MX
Carrera estandar (mm) MXU
Diametro (mm) Carrera estandar MXH
16 15, 30, 45, 60, 75, 100, 125, 150, 175, 200 e —
MXS
Fijaciones de montaje y accesorios/véase en la pag. 3.1-14 los detalles. —
— . . Brida Fijacién osc. MXQ
Fijaciones de montaje Basico Escuadra delantera emilE —
MXF
5 Tuerca de montaje [ ) [ [ J — I
©
S Tuerca del vastago
5 g [ ] [ J [ ] [ ] MXW
w Buldn para fijacion oscilacion — — — ([ ] —
s Horquilla macho [ (] [ [ MXP
3 Horquilla hembra (con bulén) ([ ) ([ ] [ ) [ ] ——
© Fijacionen T — — — [ MG
MGP

Referencia fijaciones

Referencia fijaciones de montaje
de detectores (montaje con banda)

Fijaciones . Fijaciones de montaje Observaciones
de montaje A de detectores magnét.
Escuadra CLJ-LO168 BJ2-016 Para modelos D-C7, C8, H7
Brida CLJ-FO16B
Fijacion T * CJ-To16B +Juego de tornillos de montaje de acero inoxidable

#La fijacion en T se aplica al modelo de fijacién osc. hembra (D).

O
g

El juego de tornillos de montaje de acero
inoxidable mostrado a continuacion esta
disponible y se puede usar teniendo en
cuenta las condiciones de trabajo. (Las banda
para los detectores magnéticos tiene que
pedirse por separado porque no se incluye).
BBA4: para modelo D-C7/C8/H7
El juego de tornillos de acero inoxidable mencionado se usa
cuando el modelo de detector D-H7BAL se monta en el
cilindro en fébrica. Cuando se envian los detectores por
separado, el juego de torillos BBA4 viene incluido.

£
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Serie CLJ2

Carreras minimas para el montaje de detectores magnét.

Montaje N® de detectores Carrera
Modelo de detector i .
de detectores magnéticos minima (mm)
2 (mismo lado) 50
D-C7 2 (diferente lado) 15
D-C8
1 10
B-H; W 2 (mismo lado) 60
Montaje -H7L] i
e J D-H7NF 2 (diferente lado) 15
b D-H7BAL 1 10
anda -
D-C73C 2 (mismo lado) 65
D-C80C 2 (diferente lado) 15
D-H7C 1 10
2 (mismo lado) 65
D-H7LF 2 (diferente lado) 25
1 15
Tabla de pesos (9)
@ cilindro (mm) 16
Peso basico™ 320
Peso adicional por cada 15mm de carrera 6.5
o Escuadra 27
F|JaC|one§ Brida delantera 21
de montaje — -
Fijacién osc. hembra (con bulén) 10
+E| peso basico incluye la tuerca de montaje y la tuerca del vastago.
xLa fijacién osc. hembra no incluye la tuerca de montaje.
Método de calculo
Ejemplo: CLJ2L16-60
*Peso basico----- ----320(216)
*Peso adicional
*Carrera cilindro-
320+6.5/15 X 60+
Precision de parada (no incluye la tolerancia del sistema de control) Unidad: mm

Velocidad del émbolo (mm/s)

M | |

odelo de bloqueo 50 100 300 500
Bloqueo por muelle (bloqueo por escape) | £0.4 | 0.5 | +1.0 | £2.0
Bloqueo neumético (bloqueo por presion) 02 | 403 | +05 | +15
Blogueo por muelle y neuméatico o o o o

Condiciones/carga: 2kg
Electrovalvula: montaje de la conexion del bloqueo

Posicion de la conexion de la culata posterior

En el caso del modelo basico, hay dos posiciones
del conexionado en la culata posterior: una a 90°
respecto al eje y la otra se encuentra en la direccién
del eje.

Direccion 90°

Direccion axial

/A Precaucién
| Circuito neumtico recomendado/precauciones

el |

1 ®Véase de la pag. 3.1-2 a la pag. 3.1-5 mayorl
I informacién sobre el cilindro de bloqueo de la I
1 serie CLJ2 mencionada anteriormente.

iy —_ |
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/\Precaucién/Energia cinética admisible durante el bloqueo
16
017

(D Con relacion a las condiciones de la carga especifica, la energia cinética
admisible equivale a una carga de 3.7kg en peso, y a una velocidad del
émbolo de 300mm/sec. Si las condiciones de trabajo estan por debajo

_ de estos valores, no hay necesidad de calcularla.

(@ Aplique la siguiente formula para obtener la energia cinética de la carga.
Ek: energia cinética (J)

1 , m:carga (kg)

Ek=— mv® 1 velocidad del émbolo(m/s)

(3 La velocidad del émbolo excedera la velocidad media inmediatamente
antes del bloqueo. Si se quiere hallar la velocidad del émbolo con el
proposito de obtener la energia cinética de la carga, use 1.2 veces la
velocidad media como guia.

@ La relacién existente entre la velocidad y la carga esta indicada en el
diagrama inferior. El area bajo la linea es el rango de energia cinética.

(® Durante el bloqueo, el mecanismo de bloqueo debe soportar la fuerza
del cilindro en si, ademas de absorber la energia de la carga. De esta
manera, incluso dentro del nivel de energia cinética, existe un limite
superior del tamafo de la carga que puede ser soportado. Por esta
razon, debe trabajarse con un cilindro montado horizontalmente bajo la
linea continua y un cilindro montado verticalmente bajo la linea
discontinua.

@ cilindro (mm)

Energia cinética admisible J

9
8 \
7
6 \
% \
| M B A N N
©
O 4 N
2 \
]
0 50 100 200 300 400 500

Velolcidad del émbolo (mm/s)

Fuerza de presion del bloqueo de muelle (Carga estatica max.)

@ cilindro (mm) 16

Fuerza de retenciéon N 122

Nota) La fuerza de retencion cuando el émbolo estd extendido decrece aproximadamente en un 15%.

Fuerza de presion del bloqueo neumético (carga estatica max.)

200

/

-
[&)]
o

//

vd

Fuerza de frenado (N)
o >
o o

0 0.1 0.2 0.3 0.4 0.5
Presion de aire de la conexion de bloqueo por presion (MPa)

/\ Atencién

|

Precauciones durante el bloqueo

La fuerza de retencion equivale a la habilidad del mecanismo de bloqueo para aguantar una
carga estética que no vibre o sufra impactos cuando esté bloqueado sin carga. Por esta razén,
cuando se usa normalmente cerca del limite superior de la fuerza de retencion, tenga en
cuenta los puntos descritos a continuacién.

+ Si'se reshala el vastago porque se ha excedido en la fuerza de retencion del bloqueo, se
podria dafiar la zapata de freno, dando como resultado una fuerza de retencion reducida o
acortando la vida del cilindro

+ Cuando se utiliza el cilindro con el propésito de prevenir las caidas de las piezas, la carga
que se va a incluir en el véstago debe de estar dentro del 35 % de la fuerza de retencion del
cilindro.

* No use el cilindro para soportar una carga que conlleve impacto con el blogueo activado.
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Cilindro de bloqueo/doble efecto con vastago simple

Construccion/(el cilindro no puede desmontarse).

Serie CLJ2

Bloqueo por muelle (bloque por escape)
Bloqueo por muelle y neumatico

B2

\

BN

Bloqueo de muelle  /
(Tipo E)

%2'2

1) 1@41‘ 2@@@@9‘

/ /

i

LA 4
r‘./

Bloqueo neumatico (bloqueo por presion)

[}

5D

AN

Lista de componentes

@2

@3\:22 '2,1\ @1“20‘ Q& 2

MG
s
wx_

Ne Designacion Material Observaciones Ne Designacion Material Obsdervaciones

(1) | Culata anterior Aleacion de aluminio| Anodizado blanco 22 |Arandela plana Acero laminado Niquelado

(2 | Culata posterior Aleacién de aluminio| Anodizado blanco 23 |Arandela seguridad Acero tratado Niquelado MXP

(3 | Camisa A Acero al carbono Nitrurado, niquelado @4  |Tomillo cabeza hueca hex. | Acero al cromo molibdeno Niquelado

(@ | CamisaB Aleacion de aluminio| Anodizado duro 25 |Placa de retencién Lamina de acero Niquelado MG

(% | Camisa C Aleacién de aluminio| Anodizado duro @0 |Tomillo cabeza hueca hex. | Acero al cromo molibdeno Niquelado —

(® | Camisa intermedia |Aleacion de aluminio| Anodizado duro 27 |Placa de retencion Lamina de acero Niquelado MGP

(7 | Camisa cilindro Acero inoxidable Tomillo cabeza hueca hex. | Acero al cromo molibdeno Niquelado [

Vastago Acero inoxidable Cromado duro 29 |Placa de retencion Lamina de acero Niquelado M GQ

© Embolo Laton Silenciador Bronce Sélo tipo E

Embolo de freno Acero al carbono Nitrurado @) |Anillo amortiguador Uretano —

@) | Palanca de freno Acero al carbono Nitrurado 32 |Anillo guia Resina MGG

12 | Zapata de freno Material especial antifriccion 33 |Tuerca montaje Latén Niquelado —

(E] Rodillo enrollador Acero al carbono Nitrurado Tuerca vastago Acero laminado Niquelado MGC

Eje Acero al carbono [Tratado térmicamente 3 |Junta émbolo NBR ——

@5 | Arandela seguridad Acero tratado Niguelado Junta vastago A NBR MGF

Muelle de freno Alambre de acero Cinc cromado 37 |Junta vastago B NBR

@) | Casquillo guia A Ale. sinterizada impregnada en aceite Junta émbolo de freno NBR

Casquillo guia B Ale. sinterizada impregnada en acefte Junta est.camisa cilindro NBR MGZ

Leva de desbloqueo manual | Acero al cromo molibdeno Nitrurado Junta est. camisa intermedia NBR —

20 | Guiade laleva Acero al carbono  |Nitrurado, bamizado el platino Junta est. leva NBR CcY

@) | Tuerca de bloqueo Acero laminado Niquelado @ |Junta est. émbolo NBR —
My
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Serie CLJ2

Basico (B)

E
CLJ2B16-[1[1-D
P 19 __16
—U@g@ H- 28 Silenciador
: Q ! e
{ tonell (&
A\ i |
ol [l (L
255 Muelle de blogueo
M5 conexion por presion
Bloqueo neumatico y por muelle
/bloqueo neumatico
Conexionado M5
Leva desblogqueo manual —
Posicién culata post.
M5 Conexién desbloqueo 71 >~ i - direccidn axial (R)
Desbloqueo por presion 8 46 M5
3 [— Tuerca Conexién culata anterior
—Th M14 X 1.0 Lo M5
_ - Conexién culata : .
8 : ; *Q’L* \‘1 \ posterior 5 t
S B i AR
2 Q R T / N
Q 3l ﬁ% - | . 8L \ —
0 ) \%ﬂ Distancia 2 /*
; @, @L entre caras 10 ; -@y %@
T 3o 20 14 65 11.5 9.5 18
39 ’ 111 + carrera
150 + carrera
Escuadra(L)
28 Silenciador
E -
CLJ2L16-[J D-g
Conexionado M5
Bloqueo —_——
por muelle /"
M5 orificio de alivio / Conexidn por presion L 3y
del bloqueo _ Levamanual  Tuerca Blogueo neumatico, bloqueo - 0Sicion conexidn culata
Desbloqueo por presion de desbloqueo  bloqueo / neumatico/por muelle. anterior en la direccion del
—— i &
20 14 | \ a6 /) . -
" : - - 4 Conexién culata anterior
MsX1.0 | [ Y N
g \W s ¢ L
(@ 3 [ (D!‘\ T
: | 8| S
1 M |
_ AL | Distancia ’-" 1| | )
ST entre caras 10 ) —
-—\q'l = — - ) i i -.I |
- o] | |
[ 18 2-95.5 |69 65 e 115 95|
82 39 111 +Carrera ]
150 +Carrera E——
<l
m.
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Cilindro de bloqueo/doble efecto con vastago simple Serie CLJ2

Brida delantera (F)

CLJ2F16-0- E @8  Silenciador

En el bloqueo

por muelle Conexionado M5
=
HX —
.l—i Posicién conexién culata MLG
L | de desbl anterior en la direccion del
s . Sva Menia] 0o CesToques M5 Conexién por presion eje (R) E—
orificio de alivio / =
M5 del bloqueo 71 Bquugq neumatico, bloqueo CNA
Desblogueo por presion 6 46 neumatico/ por muelle. a1 e ——
MS o
M14 X 1.0 ’ Conexion culata anterior [p— CNG
o Mt \| P A ==
e \:L Conexion bt ! | MNB
Q Hilly . e e —
Distancia © i
entre | } | i S = DIV -3 CNS
- ! ; —
caras 10 |. L ] . L\v'z-y : |
2.3 [ L 3I2 | 2- 95 5 CLS
20 | |14 65 A 42 i
39 111 + Carrera — =l 54 qulero CB
— _12550 + Carrera montaje ————
! CVmvG
T oW
[l
P i
25.5 st
28  Silenciador CXT
. gy ) I MX
Fijacion osc. hembra (D) Buidn y arandela de seguridad incluidos para el modelo con fiiacién osc. hembra. —
En el muelle MXU
por bloqueo
E —
CLJ2D1 G-DD-g MXH
MXS
Contra- M5 conexién blogueo por presion —
tuerca Blogueo neumatico, bloqueo MXQ
M5 orificio de alivio Leva manual de desbloqueo neumatico/ por muelle. L
del bloqueo 10030
Desbloqueo por presion 71 95H9 o MXF
6 46 ; /Bulén para (@5d9 390 —
Conexidn culata anterior fijacion osc. 31 MXW
M14 X 1.0 \! / M5 28 h L
! i S A Conexién culata 23 Jﬁ:nﬂ—-. MXP
- M6 onexion culal ==
m 2F © L - posterior N i !
71T\ | of Distancia 2 Al any g @ )
ST ente 1 : &t = T d 2y MG
NLLA =) =] - 3 ® ] L
@} L _(@ caras10 | e s i —
1 des 8% 20 | 14,1, 65 lsdlll1.5 9.5 ! @ @ MGP
18 39 111 + Carrera 10| | [ 3 |
160 + Carrera 8 MGQ
168 + Carrera '_i e —
19 16 MGG
- : - —
) JEV MGC
: . D@
al e MGF
25.5
MGz
CY
My
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Serie CDLJ2

Dimensiones de posiciones de
y alturas de montaje de los
detectores magnéticos
(modelo montaje con bandas).

Véase en la pag. 1.3-11 las dimensiones porque son las
mismas que las del cilindro neumético del modelo de la
serie CDJ2 ( modelo doble efecto con véstago simple).

Accesorios

Caracteristicas de detectores

Véase en la pag. 5.3-2 los detalles de los detectores magnéticos.

L

Detctores magnéticos compatibles

Modelo Modelo Entrada eléctrica/Funcionamiento Pagina
Detector Reed D-C7/C8 Salida directa del cable 5.3-9
D-C73C/C80C Conector 5.3-11

D-H7 Salida directa del cable 5.3-29

D-H7O0W Salida dir. del cable (2 LED) 5.3-42

D-H7LF Salida dir. cable(2 LED, con salida diagndstico) | 5.3-49

Detector estado — — -

N D-H7NF Salida dir. cable(2 LED, con salida diagndstico) | 5.3-50

sélido D-H7BAL Salida dir. cable(2 LED, con salida diagnéstic) | 5.3-55
D-H7C Conector 5.3-31

Horquilla macho/I-LJ016B

Horquilla hembra/Y-LJ016B

Tuerca vastago/NT-015A

[ -
\_ YT
7, 25
05H10° 0™ 87 M

334 ' o
<1 - |
© ¥ +0.2 -

147

Material: acero laminado

* Buldn para horquilla y arandela de seguridad incluida.

~

21
@5H10 +8.048

M6

0123,

Material: acero laminado

s

Material: acero laminado

Bulén para fijacion osc./CD-Z015

Bulén para horquilla/lY-JO15A

Tuerca montaje/SNLJ-016B

88

0.7 227 Q07 &5
15 18.3 1.5 w,l%
| =0

a'i Q

Material: acero inoxidable

[o)=]

0.7 0.7 &9
0 16.6 39
22 {15 o2

3's

=

Material: acero inoxidable

|
I

M14 X 1.0

fan)
\S

19 5

Material: latén

Fijacion en T/CJ-T016B

4-0TC

Cilindro fijacion osc.hembra

Material: acero laminado

Referencia o cilindro TC | TDH1o | TH | TK | TN | TT | TU | TV | TW | TX | TY
CJ-T016B 16 55| 59 | 35 | 20 |64 | 23| 14 | 48| 28 | 38 | 16
3.1-14
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Cilindro bloqueo bidireccional/doble efecto vastago sim-
ple

Serie CLM2

220, 925, 032, 240

Forma de pedido

Con detector magnét.

Cilindro neumatico

CLM2
CDLM2

T

con detector magnético

25

100

C73

| 1 ]

[ |

25

100

Fijacion osc. macho

Modelo
— Neumatico
H Hidroneumatico
Montaje

B Basico T Mundn trasero
L Escuadra E |Charnela integrada
F | Brida delantera BZ | Basico sin muiién
G Brida trasera FZ | Brida sin muiién
Cc
D

Fijacion osc. hembra

# Los accesorios de montaje no estan montados, deben ser pedidos
por separado.Véase las formas de pedido en las siguientes paginas.

__Diametro
20| 20mm
25| 25mm
32| 32mm
40| 40mm

|—‘N‘—’ de

Detector magnético

detectores

Sin detector magnét.

*Véase en la tabla inferior los modelos
de detectores mangético.

Operaciones de bloqueo

E

Bloqueo por muelle (bloqueo por escape)

P

Blogueo neumatico (blogueo por presién)

D

Bloqueo por muelle y neumatico

Fuelle
= Ninguno
¢ Carrera cilindro (mm) J Tela de nilén
Véase la tabla de carreras estandar en K [Tela resistente al calor

la pag. 3.1-16.

Detectores magnéticos Compatib|eS/véase en la pag. 5.3-2 para mayor informacién sobre los detectores magnéticos.

Entrada | 3| Cablead Voltaje Modelo[22ngiud cable ) c
wa " ntrada | g | Cableado ) arga
Modeloj Funcion especial eléctrica | £ | (salida) DG AC detector | 0.5 | 3 | 5 |Ning
£ O N
3 hilos
i |(equiv.NPN) |~ 5V — C76 ® @ —|—| Cl | —
salida || 12V | 1oov Cc73 ® ® 0 | — |Rek
directa [No| 5V, 12V {100V 0 menos C80 ® |®@|—|—| Ccl |PC
] del ) 12v | — B53 | ® @@ |— PLC
O cable | Si
o« 12V |100v, 200v| B54 o o0 —
= — _

N = .
£ O 2 hilos |24y |12V | 200V B64 | ® O el
] i 12V — C73C (LA AL
° Conector ——

g o 5V,12V[24Vomenos| C80C | @ (@ (@ (@ | Cl
Con caja 12v — A33A | — [—|—|® PLC
conexiones A34A — | —]—]e®

si 12v |100V, 200V 3 — | Res

Terminal DIN AddA | — |—|—|@® PLC
Indicacion diagndstico (2 LED) (Salida dir. cable — — B59W | @ (@ |—|—
Salida 3 hilos (NPN) H7A1 ® |0 O|—
directa i 5V, 12v cl
del cabl 3 hilos (PNP) H7A2 ® 0 O|—
C e
o . H7B ® 0 O —
o 2 hilos 12v
2 Conector H7C ® o 00
- Concaja | [3hilos (NPN)| |5V, 12V G39A | — |—|—|e
3 conexiones 2 hilos 12V K39A | — |—|—|@®
1] Si [3 hilos (NPN) H7NW | @ |@ |O|— Relé
o icacion diagnésti 24vV|5v,12v | — Cl Y
5 Indlcacn;)znlfié%g)nostlco 3 hilos (PNP) H7PW | ® (@ |0 | — PLC
] ' . H7BW | @ [@ O] —
° Salida 2 hilos 12v —
8 Resistente al agua (2 LED) | girecta H7BA | — (@ (O | —
Con temporizador del cable 3 hilos (NPN) G5NT — l®@e|lo|— o
Con salida diagndstico (2 LED) 4 hilos 5V, 12V H7’NF | — |@ |O|—
Salida diagndstico mantenida (NPN) H7LF e le|lo|_| —
*Longitud cable 0.5m---- — (Ejemplo) C80C ~ 5m-+----- z (Ejemplo) C80CZ
3meeeee L C80CL Ning.--N C80CN

«+ Los detectores magnéticos marcados con un “O” se fabrican bajo demanda.
=+ No especifique la “N” (sin cable) en el caso de los modelos D-A30A, A44A, G39A y K39A.
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Serie CLM2

Caracteristicas técnicas

Provisto con un mecanismo

o cilindro (mm)

20

25 | 3 | 40

de bloqueo compacto. Ideal

Funcionamiento

Doble efecto con vastago simple

para carreras intermedias,

Modelo

Neumatico

paradas de emergenciay

Operaciones de bloqueo

Blogueo por muelle (bloqueo por escape),

Bloqueo neumatico (blogueo por presién), bloqueo neumético y por presion

prevencion de caidas.

Bloqueo en ambos sentidos

El émbolo puede ser bloqueado en cualquier
sentido de la carrera del cilindro.

Velocidad maxima
del émbolo: 500mm/s

Puede ser usada a una velocidad de 50 a 500mm/s
si esta dentro del rango de energia cinética admisible.

Materiales del fuelle

Fluido Aire comprimido
Presién de prueba 1.5MPa
Presién de trabajo max. 1.0MPa
Presién de trabajo min. 0.08MPa

Temperatura ambiente y de fluido

Sin detector magnético: —10°C a +70°C (
Con detector magnético: —10°C a +60°C

sin congelacion)

Lubricacion

No necesaria. Si se lubrica, usar aceite #1 ISOVG32

Velocidad del émbolo

50 a 500mm/s

Tolerancia de rosca Clase JIS 2
Tolerancia longitud carrera "L“‘
Conexionado/modelo roscado Rc(PT)1/8 Re(PT)1/4

Montaje

Basico, escuadra, brida delantera, brida trasera,
fijacién osc. macho, fijacién osc. hembra, mufidn central,
fijacién osc. integrada, sin mufién, briada sin mufién..

Simbolo| Material del fuelle | Temperatura ambiente maxima
J Tela de nilén 60°C
K Tela resistente al calor 110°C*

* Temperatura ambiente maxima para el fuelle.

3.1-16

+ Las restricciones con respecto a la energia cinética admisible se hacen efectivas en las velocidades en las que el
émbolo puede ser bloqueado. Si se quiere bloquear el émbolo en un estado estacionario con el propdstito de prevenir
las caidas de piezas, éste puede ser bloqueado a una velocidad de 750mm/s.

Caracteristicas técnicas

) Bloqueo por muelle |Bloqueo neumatico/ Bloqueo neumatico
ClEEEOIEE DIEEE (bloqueo por escape) por muelle (blogueo por presion)
Fluido Aire comprimido
Bloqueo de trabajo méx. 0.5MPa
Presion alivio bloqueo 0.3MPa o mas 0.1MPa o mas
Presién inicio bloqueo 0.25MPa o menos 0.05MPa o menos
Direccion bloqueo Ambos sentidos

Carrera estandar

@ cilindro . | Carreralarga® | Carrera max.
Carrera estandar (mm) L
(mm) (mm) admisible (mm)
20 400
25 25, 50, 75, 100, 125, 450 1000
32 150, 200, 250, 300 450
40 500

Nota 1) Las carreras intermedias también estan disponibles.
Nota 2) El modelo de carrera larga se aplica al modelo escuadra y al modelo con brida delantera.
Para otras aplicaciones que excedan las fijaciones de montaje y las limitaciones de carrera
larga, la carrera maxima que puede ser utilizada se determina por medio de la tabla de seleccion de

carreras (edicion de referencia).

Carrera minimas para el montaje de los detectores

(mm)

Ne© de detectores
Modelo 2 uns. 1un.
de detector Diferente lado Mismo lado Diferente lado Mismo lado 1 un.
g:gg 15 50 50+45(n-2) 10
- 15+45(2)
D-H7OW (0=2.4.6-)
D-H7BAL 15 60 60+45(n-2) 10
D-H7NF
D-C73C n-2
15+50
D-C80C 15 65 (n=+2 i 6”?) 10
D-H7C 201502 65+50(n—2)
D-H7LF 20 65 (n=+2 450 10
D-B5 15+50(”—;2)
D-Be ° ® (=245 1 ¢ s50-2) °
20+50(-%%
D-B59W 20 75 2 ) é,.?) 15
D-A30A
D-G39A
D-K39A 35 100 35+30(n-2) 100+100(n-2) 10
D-A44A

O
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Cilindro de bloqueo/doble efecto con vastago simple Serie CLM2

Montaje y accesorios

ccesorios | Equipamiento estandar Accesorios Sin munon

Tuerca | Tuerca BUIS Horquilla|Horquilla| Clevis Reduccioén en.la Iongltuﬁ tqtal del cilindro al extraer.el muAdn
Montaje montaje |vastago uldn " macho | hembra |bracket| Fuelle para el montaje de las fu_acmnes en la culata postenqr. Puede
Basico o) © — ° ° — ° ser usado para conseguir un mayor ahorro de espacio.
Escuadra o2 o — o ] — ] 3
Brida delantera | @(1) o — o o — ]
Brida trasera o) [ — (] (] — o
Chamela integrada | — () (] — { ] o ([ ([
Fijacion osc. macho| — [ ) — o o — ([
Fijacion osc. hembral — @ | @ ° Y ° — ° Comparacion longitud total con el modelo estandar (mm)
Mufén trasero |@ (1)@ @ — o (] — o 220 225 232 240
Basico sin muiion | @ (1) | @ — (] (] — (] A13 A13 A13 A16
Brida sin munon (1) ([ J — o o | = ® Modelo montaje
Observaciones Con bulén|Con bulén WModelo bésico sin mufién (BZ) MModelo brida sin mufién (F2)
Nota 1) Las tuercas de montaje no se incluyen con el modelo de charnela integrada,

fijacion osc. macho o hembra.

Nota 2) En el modelo con mufién trasero se incluye la tuerca del mufién.

Tabla de pesos (kg)
g cilindro (mm) 20 | 25 | 32 | 40 Hid ..
Basico 0.55 | 0.87 | 0.94 | 1.30 idroneumatico —
Escuadra 070 | 1.03 | 1.10 | 1.57 CVINVG
Brida 061 | 096 | 1.03 | 1.42 CLM2H ’Modelo montaje‘ ’ Diametro H Carrera ‘ ’ Fuelle ‘ —
Charnela integrada 0.53 | 0.85 | 0.93 | 1.26 Hidroneumatica CXW
tf,es.o Fijacién osc. macho 0.59 | 0.91 | 0.98 | 1.39 Cllindro hidradlico a una presién baja de 1MPa o menos. CXS
asico —— hemb T2 Por medio del uso de una unidad hidroneumatica de la serie CC, es
jaicon osc. hembra 0.60 | 0.93 | 0.99 | 1.43 posible trabajar a unas velocidades constantes o bajas o bien para
Mufién 0.59 | 0.94 | 1.00 | 1.40 carreras intermedias, como si se tratase de una unidad hidraulica, CXT
— - — utilizando un equipamiento neumatico como es la valvula.
Basico sin mufion 0.54 | 0.85 | 0.92 |1.27 —
Brida sin mufién 060 | 0.94 | 1.01 | 1.39 MX
Peso adicional por cada 50mm de carrera | 0.04 | 0.06 | 0.08 | 0.13 .
Fijacion de charnela (con bulén) | 0.07 | 0.07 | 0.14 | 0.14 MXU
Accesorios | Horquilla macho 0.06 | 0.06 | 0.06 | 0.23 MXH
Horquilla hembra (con bulén) 0.07 | 0.07 | 0.07 | 0.20
Ejemplo de calculo: CLM2L32-100
* Peso basico 1.10(escuadra, 232) MXS
- Peso adicional-+++0.08/50 carrera Caracteristicas técnicas m—
+ Carrera cilindro--++--100 carrera 1.10+0.08 X 100/50=1.26kg - - — - — MXQ
o ) i Fluido Aceite de turbina (&rea bloqueada: aire comprimido)
Referencia fijaciones de montaje de detectores magnét. Funcionamionto Doble ofecto con vasiago Smple W
) Md°<:e'f; 2 ElERD (fini) Diametro 020, 025, 932, 940
e detector
D-C7/C8 = = e el Presién méax. de trabajo 1.0MPa MXW
D:H7 BM2-020 | BM2-025 | BM2-032 | BM2-040 Presion min. de trabajo 0.2MPa
D-B5/B6 Velocidad del émbolo 15 a 300mm/s MXP
D-G BA2-020 BA2:025 | BA2-032 | BA2-040 Amortiguacion Elastica (equipamiento estandar) —
D-A30A/A44A Conexionado Conexionado roscado MG
BM3-020 | BM3-025 | BM3-032 | BM3-040 — - —
D-G39A/K39A Montaje Basico, escuadra, brida delantera,
+Juego de tornillos de acero inoxidable brida trasera, fijacién osc. macho, fijacién MGP
El juego de tornillos de acero inoxidable descritos a continuacién esta disponible y osc. hembra, mufién trasero, charnela —
puede usarse dependiendo de las condiciones de trabajo. (La banda para los integrada, sin mufon.
detectores magnéticos debe ser pedida por separado porque no esta incluida.) - ’ MGQ
BBA3: para modelo D-B5/B6/G5 = Los detectores magnéticos pueden ser montados.
BBA4: para modelo D-C7/C8/H7 e Véase de la pag. 3.1-21 a la pag. 3.1-2 el diagrama de las dimensiones
El juego de tornillos de acero inoxidable descrito se usa cuando el modelo de exteriores para identificar los diferentes modelos de fijaciones, puesto que son MGG
detector D-H7BA se monta en el cilindro en fabrica. Cuando se envian los las mismas que las estadar.
detectores por separado, el juego de tornillos BBA4 est incluido. —
Ref ia fitaci d tai MGC
eterencia rijjaciones de moniaje
o cilindro (mm)| 20 25 | 32 40 MGF
Escuadra™ CM-L020B CM-L032B CM-L040B —
Brida CM-F020B CM-F032B CM-F040B MGZ
Fijacion osc. macho| CM-C020B CM-C032B CM-C040B
Fijaci6n osc. hembra™| CM-D020B CM-D032B CM-D040B CY
Mufién (con tuerca) | CM-T020B CM-T032B CM-T040B
= Pedido de 2 escuadras por cada cilindro. MY
=x Bulon y arnadela de seguridad (240: pasador de aletas)
incluidos con el modelo de fijacién osc. hembra.
3.1-17
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Serie CLM2

A Atencion/energia cinética admisible durante el bloqueo

Fuerza de retencion del bloqueo por muelle (carga estéatica maxima)

@ cilindro (mm) 20 25 32 40

@ cilindro (mm) 20 25 32 40

Energia cinética admisible J 0.26 0.42 0.67 1.19

(D Con relacién a las condiciones de carga especifica, la energia cinética admisible
indicada en la tabla inferior equivale al 50% del ratio de carga a 0.5MPa, y una
velocidad del émbolo de 300mm/sec. Por esta razén, si las condiciones de
trabajo estan por debajo de estos valores, los calculos son innecesarios.

(2 Aplique la siguiente férmula para obtener la energia cinética de la carga.

1 Ek: energia cinética de la carga (J)
Ek= 5 MV" m: carga (kg)
v: velocidad émbolo (m/s)

(3 La velocidad del émbolo sobrepasara la velocidad media inmediatamente antes
del bloqueo. Si se quiere hallar la velocidad del émbolo con el propésito de
obtener la energia cinétia de la carga, use 1.2 veces la velocidad media como
guia.

(@ La relacion existente entre la velocidad y la carga esta indicada en el diagrama
inferior. Use el cilindro en el rango bajo la linea.

(®Durante el bloqueo, el mecanismo de blogueo debe soportar la fuerza del cilindro
en si, ademas de absorber la energia de la carga. De esta manera, incluso
dentro del nivel de energia cinética, existe un limite superior del tamario de la
carga que puede ser soportado. Por esta razén, debe trabajarse con un cilindro
montado horizontalmente bajo la linea continua, y un cilindro montado
verticalmente bajo linea discontinua.

Fuerza de frenado N 196 313 443 784

Nota) La fuerza de frenado con el vastago extendido decrece aproximadamente en 15%.

Fuerza de frenado del bloqueo neumatico (Carga estatica max.)

60 240

) \

40

240

&
1000 @“/

®

4

/ 232

Fuerza de retencién (N)

500 / 225

/ 220

/ 7

Y

0 0.1 0.2 0.3 0.4 0.5

Presion de aire a la conexién de bloqueo presurizada (MPa)

30

Is

Carga (kg)
15
[S]
W
N

225 \\
20
_._ﬂg___gzo___ _\ \
N
L e~
\\‘
0 50 100 200 300 400 500

Velocidad del émbolo(mm/s)

Precision de parada (no incluye Ia tolerancia del sistema de control) (mm)

Velocidad del émbolo (mm/s)

20° 50 100 | 300 | 500
Bloqueo por muelle (bolqueo por escape) +0.3 | +0.4 +0.5 +1.0 +2.0

Blogueo

Bloqueo neumatico (bloqueo por presion),

[ +0.15 | $0.2 +0.3 0.5 +1.5
Bloqueo por muelle y neumético

Condiciones/carga: 25% de la fuerza de impulso a 0.5MPa
Electrovalvula: montada en la conexién del bloqueo.

La velocidad de "20mm/s" marcados con "+" se aplica al modelo hidroneumatico

que actua hidradlicamente.

A Atencion
] Circuito neumatico recomendado/precauciones de uso

= = e mm e e e mm e e mm e e e mm e e e o e ey
1 Véase de la pag. 3.1-2 ala pag. 3.1-5 mas detalles sobre las caracteristicas 1
Ltécnicas del cilindro de bloqueo de frenado de la serie CLM2. 1

U S S e |

Cilindro de bloqueo de frenado

Para la posicion de instalacion y la altura de montaje del detector
magnético, véase en la pag. 1.4-21 puesto que las dimensiones son las
mismas que aquellas del cilindro neumético de la serie CDM2 (modelo
doble efecto con vastago simple).

Accesorios

Véase en la pag. 1.4-19 y en la pag. 1.4-20 las dimensiones de los
accesorios puesto que son las mismas que en la serie CM2.

3.1-18
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A\ Precaucion

] Precauciones cuando esta bloqueado

La fuerza de retencién equivale a la habilidad del mecanismo de bloqueo para
aguantar una carga estatica que no vibre o sufra impactos cuando esta bloqueado
sin carga. Por esta razén, cuando se usa normalmente cerca del limite superior de
la fuerza de retencién, tenga en cuenta los puntos descritos a continuacion.

oSi se desliza el vastago porque se ha excedido la fuerza de retencion, se podria
dafar la zapata de freno, reduciendo la fuerza de retencién o acortando la vida del
cilindro.

oNo use el cilindro para soportar una carga que sufra impactos cuando el
mecanismo de bloqueo esté activado.

eCuando se usa el bloqueo con el propésito de prevenir caidas, la carga que se va
aincorporar en el cilindro debe estar dentro del 35 % de la fuerza de retencion del
cilindro.



Cilindro de bloqueo/doble efecto con vastago simple Serie CLM2

Construccion/(El cilindro no puede ser desmontado.)

Bloqueo por muelle (bloqueo por alivio)
Bloqueo por muelle/neumatico

\4

e —1t

=
==
(G
WD,

MXS
MXQ
MXF

Lista de componentes

N° Designacion Material Observaciones No. Designcién Material Observaciones
[©) Culata anterior Aleacion de aluminio| Anodizado blanco @4 | Arandela de muelle Lamina de acero Niquelado MXW
@) Culata posterior Aleacion de aluminio| Anodizado blanco @9 | Tornillo cabeza hueca hex. | Acero al cromo molibdeno Niquelado —
® Culata Acero al carbono Nitrurado, cromado 20 | Arnadela muelle Lamina de acero Niguelado MXP

O) Culata intermedia Aleacion de aluminio| Anodizado duro @) | Tomillo cabeza hueca hex. | Acero al cromo molibdeno Niquelado e ——
® Camisa cilindro Acero inoxidable Arandela muelle Lamina de acero Niquelado MG

® Véastago Acero al carbono Cromado duro 29 | Anillo amortiguador A Uretano

@ Embolo Aleacion de aluminio Cromado Anillo amortiguador B Uretano o
Embolo de freno Acero al carbono Nitrurado @D | Anillo guia Resina MGP

©) Palanca de freno Acero al carbono Nitrurado 32 | Anillo guia Resina —
Zapata de freno Material friccion especial 33 | Tornillo Acero al carbono Sélo tipo E MGQ

a Rodillo enrollador Acero al carbono Elemento Bronce Soélo tipo E e —
(B Bulén Acero al carbono 35 | Junta del émbolo NBR MGG

@ Arandela de seguridad Acero tratado Niquelado Junta térica émbolo NBR

Muelle de freno Alambre de acero Bicromatado 37 | Junta tdrica émbolo freno NBR

(B Casquillo guia Ale. sinterizada impregnada en aceite Junta vastago A NBR MGC
Casquillo guia Ale. snterizada impregnada en aceite Junta vastago B NBR —
(@) Arandela de seguridad Acero tratado Niguelado Junta véstago cubierta media A NBR MG F
Leva de desbloqueo manual | Acero al cromo molibdeno Niguelado Junta vastago cubierta media A NBR —
Guia de leva Acero al carbono | Nitrurado, revestido @ | Junta torica leva NBR MGZ

20 Tuerca bloqueo Acero laminado Niquelado Tuerca montaje Acero al carbono Niquelado L
@ Arandela plana Acero laminado Niquelado Tuerca véstago Acero al carbono Niquelado CY

@ Arandela seguridad Acero tratado Niquelado

23 Tomillo cabeza hueca hex. | Acero al cromo molibdeno Niquelado .

MYy
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Serie CLM2

Basic (B)

CLM2B| Diémetro |— Carrera \D

Estandar Leva de desbloqueo manual

Tuerca bloqueo

Distancia
entre caras Bz

Ha
. e Rc(PT)P GB 2-NN
Distancia il 15l —
entre caras B1 -Tl-—ll- ' --—1 -5 g;.\ Conexion culata posterior®, | 1.5 /

MM_\\ | n\ﬂ = T . J'/j
ol Rl o o =] |
GREZSiny i gl
AL || | e _H—+ s

A KF, BN N

| H | S + Carrera |Fa&

22+ Carrera

n B Rc(PT)BP Conexion bloqueo por presion
Re(PT)BP orificio de alivio bloqueo GA [(Tapén con orificio de alivio bloqueo muelle)
Desblogueo por presidn Ge ™ GD Rc(PT)P
/Conexién culata anterior

A
{f
of
Sin muinén Con fuelle
1__-3_. . _‘4: \
..L-' S — ¥ ri - -
L ZZ + Carrera |
(mm)
@ cilindro |Rangocarrera)] A | AL | B1 | B2 | BC| BN |BP |BQ|BZ | D E F |GA|GB|GC|GD |GK|GL |GQ|GR| H | H1 | H2 |
20 |hasta300| 18 [1555| 13 | 26 | 38 | 80 |1/ | 1/g|575| 8 | 208033 | 13 (735 8 | 8 |55 (35| 6 | 4 | 4 [41| 5 | 8 | 28
25 |hasta300| 22 [19.5| 17 | 32 | 45 [ 90 |1/ | 1/8| 69 | 10 | 26 3033 | 13 (835| 8 | 9 |645( 4 [ 9 | 7 | 7 [45| 6 | 8 |335
32 |hasta300| 22 [19.5| 17 | 32| 45 | 90 |1/g | 1/g| 69 |12 | 26 8033 | 13 (835 8 | 9 [645| 4 | 9 | 7 | 7 |45| 6 | 8 [375
40 |hasta300| 24 | 21 | 22 | 41 [ 52 [1005| /g [ 1/g| 76 | 14 | 32 800 | 16 [905] 11 | 8 [70 | 4 [11 | 8 [ 7 [ 50 | 8 | 10 [465
(mm) Sin muiién
o cilindro| K MM N [NA| NN P |PG|PH|PL|PW| S |2z @ cilindro | ZZ
20 5 M8 15 | 24 [M20X 15| /g | 22 [19.5| 20 | 38 |127 |181 20 (168
25 |55|MI0X1.25| 15 | 30 [M26X 15| 1/8 | 27 | 24 | 24 | 41 [137 195 25 |182
32 |55 |MI0X1.25| 15 [34.5|M26X 15| /8 | 27 | 24 | 24 | 41 139|197 32 |184
40 7 [M14x15|215/425| M32x2 | 1/a | 29 | 24 | 24 | 41 [167 |233 40 |217
Con fuelle (mm)
ilind ¢ h \ ¢ = Sobrepasando los 301mm
gclindro | e 1 hesta 50 |51 hese 100101 hese 150[15 hes 20020 hsta 300[301 hese 400] 401 hesta 50 1 st 501 51 hsta 100101 hst 150[ 51 hsta 200 201 s 200301 s 0o 1 hesta50p 91 Grera: carrera larga.
20 35 | 17 | 68 | 81 93 | 106 | 131 | 156 | — | 125 | 25 | 375 | 50 | 75 | 100 | —
25 35 | 17 | 72 85 | 97 | 110 | 135 | 160 | 185 | 125 | 25 | 375 | 50 | 75 | 100 | 125
32 35 | 17 | 72 85 | 97 | 110 | 135 | 160 | 185 | 125 | 25 | 375 | 50 | 75 | 100 | 125
40 46 | 17 | 77 | 90 | 102 | 115 | 140 | 165 | 190 | 125 | 25 |375 | 50 | 75 | 100 | 125
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Cilindro de bloqueo/doble efecto con vastago simple Serie CLM2

Escuadra (L)
is Leva ge desblogueo manual
CLM2L ’ Diametro H Carrera ‘D . BQ__L/LevadedesbIo ueo manual
H PW Tuerca blogueo
' A/t K.E Rc(PT)P : : .
LAL | |H2 Conexion culata posterior, GB_F 2-NN 1| | :
i _ s 981 i Wi
MM : ™ _ !
“ - 5] N 2 \’ ——1
s} \IJ. L : 0 . } |
Distancia it ¢ W) m‘
entre caras B1/ | = =i Distancia ~ 5
,_FE[ BN _ entre carasCINA e R AR )
[FvlxJ, S+ Camera Y LN
L __LS+Carrera .|| . Lz ~20lC —_—
| ZZ + Carrera - | N A
Rec(PT)BQ Conexion blogueo por presion -
GA [Tapén con orificio de alivio bloqueo muelle) ‘NG
Re(PT)BP oficio de alivio blogueo GG GD / Rc(PT)P '
Desblogueo por presion = - Conexion %uzlata anterior
, o2 &® | . e INB
ol— | | ¥
(OF h o "t bl * _—
1 | . | \
Py A Y B o NS
L.pa,pPL] (mm)
— CLS
o cilindro |Rangocarreral| A [ AL | B | B1 | B2 | BC|BN | BP |[BQ | BZ | D F |GA|GB|GC |GD |GK |GL |[GQ|GR | H | H1 | H2
20 hasta400| 18 |[15.5| 40 | 13 | 26 | 38 | 80 | /s | /s |63.5| 8 13 |735] 8 8 | 55 |35 | 6 4 4 | M 5 8 CB
25 hasta 450 | 22 |19.5| 47 | 17 | 32 | 45 | 90 | 1/g | /g |745| 10 | 13 |835| 8 9 |645]| 4 9 7 7 45 6 8
32 hasta 450 | 22 |19.5| 47 | 17 | 32 | 45 | 90 | /g | /g |745| 12 | 13 |835| 8 9 |645]| 4 9 7 7 45 6 8 CV/MVG
40 hasta500| 24 |21 | 54 | 22 | 41 | 52 |1005| /s | /g | 80 | 14 | 16 [90.5| 11 8 | 70 | 4 11 8 7 | 50 | 8 10
(mm) CXw
o cilindro LC |LD | LH | LS | LT | LX | LZ MM N | NA NN P | PG|PH | PL |[PW | S XY Z | 2z ——
20 5 4 |68 | 25 |167|3.2 | 40 | 55 M8 15 | 24 [M20X15| 1/g | 22 [19.5| 20 | 38 |[127 | 20 | 8 21 | 196 CXS
25 55| 4 |68 |28 |177|32 | 40 | 55 |M10X1.25| 15 | 30 |M26X1.5 | /g | 27 | 24 | 24 | 41 |137 | 20 | 8 25 | 210 —
32 55| 4 |68 |28 (17932 | 40 | 55 |MI0X1.25| 15 |345|M26X1.5 | /g | 27 | 24 | 24 | 41 |139 | 20 | 8 25 | 212 CXT
40 7 4 7 30 [213[3.2 | 55 | 75 [ M14X1.5|21.5[425| M32X2 | 1/a | 29 | 24 | 24 | 41 |167 | 23 | 10 | 27 | 250 —
Brida trasera (G) MX
CLM2G | Diémetro | Carrera |[ | MXU
Distancia 2-NN 15 0 - RC(PT)P o Eeligﬁ? entrg PW _ Leva de desblogueo manual —————
entre caras B1 HL = Conexion culata Pomor;:;"“?" Ve Tuerca blogueo MXH
MM T — T = > ;:T?' —
oy | il I L_ { L
AL '_‘.'_ ’1-_I: Distancia entre i71 \ MXQ
4-0FD ) _5 LLEl BN || carasONA __ / N__,__
Aguiero L. - H S+ Carrera IFT
montaje Z + Carrera MXF
[ ZZ + Carrera L
Rc(PT)PQ_conexion blogueo por presion MXW
GA |/ (Tapdn con orificio de alivio bloqueo muelle)
Rc(PT)BP orificio de alivio bloqueo g |™ GD Rc(PT)P .
Desblogueo por presion - L1 | |/ Conexion cufata anterior MXP
2-gFD | T= By = %i —
Aguero | | I e T &l x| il
montaje - gl i O e 1 | S ma @ﬁ: J!/%:#I' MG
(=B m W, e —
220 a 832 4 = T —
el o MGP_
o cilindro Rangocarrera| A | AL | B B1 | B2 |[BC |BN |BP |BQ | BZ | C1 D E F |FD| FT | FX | FY | FZ | GA | GB MGQ
20 hasta 300 | 18 [15.5| 34 | 13 | 26 | 38 | 80 | /s | Vs [57.5/ 30 | 8 | 20005 | 13| 7 | 4 [ 60| — | 75 |735] 8
25 hasta300 | 22 |19.5| 40 | 17 | 32 | 45 | 90 | /s | /8 | 69 | 37 | 10 26_8_033 13| 7 4 | 60| — | 75 |835| 8 MGG
32 hasta 300 | 22 |19.5| 40 | 17 [ 32 |45 [ 90 | s | Vs | 69 | 37 | 12 | 2604 | 13| 7 | 4 | 60| — | 75 |835] 8
40 hasta300 | 24 | 21 | 52 | 22 | 41 | 52 [1005| /s | /s | 76 [47.3| 14 | 32003 | 16 | 7 | 5 | 66 | 36 | 82 |905| 11 MG Ci
(mm) ———
o cilindro GC |GD|GK| GL [GQ| b H Hi | Hz K MM N | NA NN P |PG|PH|PL|PW| S zZ | ZZ MGF
20 8 55 | 35| 6 4 4 | 41 5 8 5 M8 15 | 24 |M20X1.5| /g | 22 |19.5| 20 | 38 | 127|172 | 181 ———
25 9 |645| 4 9 7 7 | 45 6 8 |55 |MI0X125| 15 | 30 [M26X1.5| /s | 27 | 24 | 24 | 41 | 137|186 | 195 MGZ
32 9 |645| 4 9 7 7 | 45 6 8 |55 |MI0OX125| 15 |345|M26X1.5| /s | 27 | 24 | 24 | 41 | 139|188 |197 L————
40 8 70 4 11 8 7 | 50 8 10 7 |[M14X15 (215|425 M32X2 | V/a | 29 | 24 | 24 | 41 | 167|222 | 233 CY
My
3.1-21
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Serie CLM2

Brida delantera (F)

CLM2F | Didmetro |+ Carrera \D

Rc(PT)BP orificio de alivio bloqueo

Rc(PT)BQ Conexién bloqueo por presion

! __GA .. { (Tapén con orificio de alivio bloqueo muelle)
Desbloqueo por presion GC GD Rc(PT)P
\_ 2 ] Conexién culata anterior
SEsEE 5
Ll | }
o i i S B LS .
| 2l
=3 iﬁ— ol
1.PG [ PLJ Agui. montaie @40
Re(PT)P Leva manual de desbloqueo
Distancia c T
) _entre Conexion culata posterior Tuerca blogueo
Dlitanma caras B2 Tt \
entre )
caras Bt Hi '12- o \GB, NN
T = =5 - ;
[ (ACHFREH Y § N T
a I o ALl [0 0= 7N
S a - ! R }
Efi= 4 T 2 = Do
AL KILFT - ' 5| Z-QFD/L £X
mZ BN . N Ag. FZ
H o S + Carrera LF] moniaje
Nl T _ ZZ +Carrera = 020 a 832
Sin muion iﬁj
== e, T
| B
B .
e _ZZ +carrera —
(mm)
o cilindro |Rangocarrera| A | AL | B | B1 [ B2 |[BC |BN |BP |[BQ |BZ |Ci | D E F |FD|FT |FX|FY |FZ |GA|GB|GC |GD |GK
20 |hasta400| 18 [155| 34 | 13 | 26 |38 |80 |1/g |1/ |575 |30 | 8 | 20805 | 13| 7 | 4 |60 | — |75 |735| 8 | 8 | 55 |35
25 |hasta450| 22 [195| 40 | 17 |32 | 45 [ 90 |1/g [ 1/s |69 |37 | 10| 26845 | 13| 7 | 4 |60 | — |75 |835| 8 | 9 |645] 4
32 |hasta450| 22 [195| 40 | 17 | 32 | 45 | 90 |1/g | 1/g |69 |37 |12 | 2684 | 13| 7 | 4 |60 | — |75 |835| 8 | 9 |645]| 4
40 |hasta500| 24 | 21 | 52 | 22 | 41 | 52 [1005|1/g | 1/s | 76 |47.3| 14 | 32843 | 16| 7 | 5 | 66 |36 |82 |905| 11| 8 |70 | 4
(mm) Sin mufidn
g cilindro | GL |GQ |[GR| H | H1 | H2 | | K MM N | NA NN P |PG|PH|PL|PW| S | Z |ZZ @ cilindro | ZZ
20 6 4 4 |41 ] 5 8 28| 5 M8 15 | 24 (M20X 15| /g | 22 [19.5| 20 | 38 |127| 37 | 181 20 168
25 9 7 7 |45 | 6 8 [335|5.5 MI0X1.25| 15 | 30 [M26 X 15| /g | 27 | 24 | 24 | 41 [137| 41 [195 25 182
32 9 7 7 |45 | 6 8 [37.5/5.5|M10X1.25| 15 [34.5|M26X 15| /g | 27 | 24 | 24 | 41 |139| 41 |197 32 184
40 11 ] 8 7 |50 | 8 | 10 |465| 7 |M14X1.5|21.5(42.5/M32X2 | /g | 29 | 24 | 24 | 41 |167| 45 | 233 40 217
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Cilindro de bloqueo/doble efecto con vastago simple Serie CLM2

Single Clevis (C)
CLM2C ‘ Diametro H Carrera ‘ |:| Leva manual de deshlogueo
uerca bloqueo
| +0.058
i NN 15 Rc(PT)P 2CDH10'0
Distanciaentre caras By _Hi "\ " [ Conexion CWGB
w 'St £ i ] m = y
LALT T E =i I
AK.F BN l ik
o H S + Carrera - MLG
Z + Carrera —
ZZ + Carrera - a CNA
Rc(PT)BQ orificio de alivio bloqueo ——
GA / (Tapén con orificio de alivio bloqueo muelle)
Re(PT)BP orficio de alivio de bloqueo g [ Gp 1/ Rc(PT)P CNG _
Desbloqueo por presion "] | /Conexion culata anterior
y i MNB
I ' - %q ! o —
i s (5] - r —
U - b}%l CNS
- mm |CLS
o cilindro |Rangocarrera| A | AL | B1 | BC |[BN | BP |[BQ | BZ |CD |CX | D E F |GA|[GB |GC |GD | GK | GL | GQ ———
20 hasta300 | 18 |15.5| 13 | 38 | 80 | 1/8 | 1/8 |57.5| 9 10 8 20 %0s3| 13 |735] 8 8 55 | 3.5 6 4 CB
25 hasta 300 | 22 [195| 17 | 45 | 90 | 1/8 | 1/8 | 69 9 10 | 10 26 %0s3| 13 [835| 8 9 |645| 4 9 Y ——
32 hasta300 | 22 [19.5| 17 | 45 | 90 | /g | /g | 69 | 9 | 10 | 12 | 26%0ss| 13 [835) 8 | 9 [645] 4 | 9 | 7 |CVIMVG
40 hasta300 | 24 | 21 | 22 | 52 |1005| /g | T/g | 76 | 10 | 15 | 14 | 32 00| 16 [905| 11 | 8 |70 | 4 | 11 | 8 ———
g cilindro | GR H | H« | K L MM N NA NN P PG |PH | PL [PW |RR | S U Z Y74 CXW
20 4 4 5 28 5 30 M8 15 | 24 |M20X1.5| /s | 22 |19.5| 20 | 38 9 [127 | 14 | 198 | 207
25 7 45 | 6 [335| 55| 30 |[MI0OX125 | 15 | 30 |M26X1.5| /s | 27 | 24 | 24 | 41 9 |137 | 14 | 212 | 221 CXS
32 7 | 45| 6 |375[55| 30 |MI0X1.25 | 15 |34.5|M26X1.5| /s | 27 | 24 | 24 | 41 | 9 [139 | 14 | 214 223 PV
40 7 | 50| 8 |465| 7 | 39 [M14X1.5[21.5|425| M32X2 | Ya | 29 | 24 | 24 | 41 | 11 [167 | 18 | 256 | 267 CXT
MX
Fijacion osc. hembra (D) 7MXU
CLM2D ‘ Diametro H Carrera ‘ D Rc(PT)BQ Conexién blogueo por presion Leva manual de desblogueo
Tuerca bloqueo MXH
+0.058 —
NN RePTP .o 2CDH10’0
Distancia entre caras Bt H1_ 1\ -»f=— f{ .;. Conexién culata posterior ™ o MXS
MM\ | I N y —
2or iy | oz W MxQ
w ar 1 r 0 T Tl
Sy L JJH |
AL] = : g . MXF
41 AN T— Ny | ==
L H [ S+Carera _ e
Fl __ - Z4Camera ... . RR MXW
ZZ + Carrera - —
GA (Tapdn con orificio de alivio bloqueo mueIIeT_ MXP
Rc(PT)BP orificio de alivio blogueo GC:.. T GD Rc(PT)P
Desbloqueo por presion i /Conexién culata anterior MG
~] | | & T—
I s\ M
8; il s = MGP
e —
Lea LPL] om (MGQ
o cilindro |Rangocarreral A | AL | B | BC| BN | BP [BQ | BZ | CD|CX|CZ | D E F |GA|GB | GC|GD | GK | GL MGG
20 hasta 300 | 18 |155| 13 | 38 | 80 | /s | g |57.5] 9 | 10 | 19 8 209033 | 13 |735]| 8 8 | 55 |35]| 6
25 hasta 300 | 22 [19.5| 17 | 45 | 90 | /g | /s | 69 | 9 | 10 | 19 | 10 | 26945 | 13 [83.5| 8 | 9 |645| 4 9 MGC
32 hasta 300 | 22 [19.5| 17 | 45 | 90 | /s | /s | 69 9 10 | 19 12 263033 | 13 |83.5] 8 9 [645| 4 9
40 hasta300 | 24 | 21 | 22 | 52 [1005| g | /g | 76 | 10 | 15 | 30 | 14 328030 | 16 |90.5] 11 8 | 70| 4 11 MGF
gcilindro | GQ| GR | H | Hi | K L MM N | NA NN P |PG|PH | PL|PW|RR| S U Z |22 ———
20 4 4 41 5 28 5 30 M8 15 24 |[M20X1.5| Vg | 22 [19.5| 20 | 38 9 | 127 | 14 | 198 | 207 MGZ
25 7 7 45 | 6 [335| 55| 30 [MI0X1.25| 15 30 |[M26X15| /g | 27 | 24 24 | 41 9 [ 137 ] 14 [ 212|221 ———
32 7 7 | 45| 6 |375| 55| 30 |[MI0X1.25| 15 |34.5|M26X1.5]| /g | 27 | 24 | 24 | #1 9 | 139 14 | 214223 |CY
40 8 7 50 | 8 |465| 7 39 [M14X1.5|215[425| M32X 2 | V4 | 29 | 24 24 | 41 11 | 167 | 18 | 256 | 267 L —— —
*Bulén y arandela de seguridad (940: pasador de MY
aletas) inlcuidos con el modelo de fijacién osc. hembra.
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Serie CLM2

Mufnon trasero (T)

Leva manual de desbloqueo
PW Tuerca blogueo

CLM2T’ Diametro H Carrera ‘D

Re(PT)P Distancia entre
] Conexién culata posterior\ ~ GB caras Bz E
L1 T T N
i 2 :
F O
M
il
BN Distancia entre caras CINA /| N_| BC
S + Carrera s
- Z + Carrera J
L ZZ + Carrera

Rc(PT)BQ Conexiéh bloqueo por presién

GA (Tapdn con orificio de alivio bloqueo muelle)
Rc(PT)BP orificio de alivio bloqueo G GD Rc(PT)P
Desbloqueo por presion onexion culata anterior
Ii= : o
- _ StC N g (¥5 k 5 [0}
1 ‘ HIF v
_—Fﬁ> 3 # ‘L o
PG |_PL_| (mm)
@ cilindro [Rangocarrera| A | AL | B1 | B2 [ BC | BN | BP |BQ | BZ | D E F |GA|GB|GC | GD| GK | GL | GQ
20 hasta 300 | 18 [155| 13 | 26 | 38 | 80 | /s | /s |57.5| 8 20803 13 |73.5| 8 8 55 | 3.5 6 4
25 hasta300 | 22 [19.5| 17 | 32 | 45 | 90 | /s | /s | 69 | 10 265033 13 [835| 8 9 |645| 4 9 7
32 hasta 300 | 22 [19.5]| 17 | 32 | 45 | 90 | Vg | /g | 69 | 12 268033 13 [835| 8 9 |645| 4 9 7
40 hasta300 | 24 | 21 | 22 | 41 | 52 [1005]| Vs | /g | 76 | 14 32.8.030 16 [90.5| 11 8 70| 4 | 8
gcilindro | GR| H | Hi K MM N | NA NN P |PG|PH|PL|PW| S TD | TT | X |TY | T2 | Z | ZZ
20 4 41 5 5 M8 15 24 |M20X1.5| /g | 22 [195| 20 | 38 |127 8 10 | 32 | 32 | 52 | 173 | 183
25 7 45 6 55 | MI0X125 | 15 30 |M26X1.5| /g | 27 | 24 | 24 | 41 |137 9 10 | 40 | 40 | 60 | 187 | 197
32 7 45| 6 | 55| MI0X125 | 15 [345|M26X1.5| 1/g | 27 | 24 | 24 | 41 |139 | 9 | 10 | 40 | 40 | 60 |189 | 199
40 7 50 8 7 |M14X15|21.5[425| M32X2 | /4 | 29 | 24 | 24 | 41 |167 | 10 | 11 53 | 53 | 77 |222.5| 233

Cahrnela integrada (E)

CLM2E’ Diametro H Carrera \D

Leva manual de desblogueo
PW NN

Tuerca bloqueo
u qu o 15 Re(PT)P GCDH10+8'058
T Distancia entre caras Br . - Conexion culata posterior \ _GB t———— —
x MM \-T T+ I T ' I
NI \ uil . ik
o 5 =t )
(6] al® |
@ =
AL I
. A _|K|F BN N | U X,
BC H S + Carrera L ONA
Z + Carrera RRB
ZZ + Carrera
Rc(PT)BQ Conexion bloqueo por presion
GA (Tapdn con orificio de alivio bloqueo muelle)
Rc(PT)BP orificio de alivio bloqueo GC GD Rc(PT)P
Desblogueo por presin Conexion culata anterior
I8 o
I~
ot—A—Te | g8l© 19
151 g R -z , {
2 a3V \
A Py i
PG _|_PL (mm)
o cilindro |Rangocarreraj A | AL | Bt | BC | BN | BP |[BQ | BZ |CD|CX | D E F | GA|GB | GC | GD | GK | GL | GQ
20 hasta300 | 18 |155| 13 | 38 | 80 | /g | /g |57.5| 8 12 8 208 033 13 |735] 8 8 55 | 35 4
25 hasta300 | 22 [19.5| 17 | 45 | 90 | Vg | /g | 69 | 8 | 12 | 10 | 268033 | 13 |835| 8 9 |645]| 4 9 7
32 hasta300 | 22 [19.5| 17 | 45 | 90 | /g | /s | 69 | 10 | 20 | 12 | 268033 | 13 |835]| 8 9 |645]| 4 9 7
40 hasta 300 | 24 | 21 22 | 52 [1005| /g | /s | 76 10 | 20 | 14 328,038 16 [90.5| 11 8 70 4 11 8
gcilindro | GR| H | H1 [ K L MM N | NA NN P |PG|PH|PL|PW|RR| S U Z | 2z
20 4 41 5 28 5 12 M8 15 | 24 [M20X15| 1/g | 22 [19.5| 20 | 38 9 |127 [11.5] 180 | 189
25 7 45 6 |335| 55| 12 | MI0X125 | 15 | 30 [M26X1.5| /g | 27 | 24 | 24 | 41 9 | 137 |11.5]| 194 | 203
32 7 45 6 |375| 55| 15 | MI0X125 | 15 |34.5|M26X1.5| /g | 27 | 24 | 24 | 41 12 [ 139 [14.5]| 199 | 211
40 7 50 8 |465| 7 15 | M14X1.5|21.5|425| M32X2 | 1/4 | 29 | 24 | 24 | 41 12 | 167 | 14.5| 232 | 244
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Cilindro bloqueo bidireccional/doble efecto vastago sim-

ple

Serie CLG1

020, 925, 032, 040
Forma de pedido

25

100

| |

I

25

100

Cilindro fine lock
con detector magnético

Montaje
Basico
Escuadra
Brida delantera
Brida trasera
Mufén delantero
Mufén trasero
Charnela

OHC|®mir|w

MLG

Sin detector magnét.

*Véase en la tabla inferior los modelos
de detectores mangético.

sOperaciones de bloqueo

§ p p E | Bloqueo por muelle (bloqueo por escape)
* Los accesorios de montaje no vienen montados, tienen rm —
que pedirse por separado. Véase las formas de pedido P Bloqueo neumatico (bIOqueo por preS|On)
en las siguientes paginas. D | Blogueo por muelle y neumético
Modelo ¢
N |Sin lubricar/amort. elastica
A |Lubricado/amort. neumatica b Fuelle del cilindro
— Sin fuelle
Didmetro e J Tela de nilén
Wva K Tela resistente al calor
25| 25mm
32| 32mm )
40| 40mm Detectores magnéticos compatibles/véase en la pag. 5.3-2 mayor informacion sobre los detectores magnét.
<} Volaje Longitud cable (m)*
. : Entrada | g |Cableado Modelo Carga
Modelo Funcién especial A . 0.5 | 3 | 5 |Ning.
eléctrica g (Sahda) DC AC de detector = lLl@|n
3 hilos
(equiv.NPN)| — | BV - C76 ® @ —|—|C | —
Carrera cilindro (mm)¢ 3 S — | B3 |@|@e|- PLC
o cilindro Carrera Carrera & del cable 12V oi?gr:gs B54 o 00|
(mm) | estandar (mm) | larga(mm) § - si B64 LI Al )
2550, 75. 100 o 2hilos | 24v 100V C73 o 00 - Rele,
20 |\" 0150 20 | 20110350 ‘a‘S sv,12v[<1oov| cso | @ |@[—[—[ c |Pc
25 - - 301 10 400 = Conector 12V — C73C ® 000 —
25, 50, 75, 100
_e9 125,50, 75, = 77 5V, 12V| < [¢]]
32 125, 150, 200, 301 to 450 Indicacion diagnostico . =24V caoc . . . .
40 | 250,300 | 30110800 GUER™ sasatNo — | — | BSW |0 @ -
« L intermedias también st saica | [SPIOSPN) o H7A1 | @ |8(0|~]
* dlasspgill’::’j‘;zs Intermedias tambien estan o o directa 3 hilos (PNP) f H7A2 ‘ . O —
g del cable 2 hilos v H7B o eO- _
] Connector H7C o000
§ o 3 hilos (NPN) sV 12V H7NW e 00— N
g | "ndicacy Eagnostoo Si |3 hilos (PNP)| 24v |~ — | H7PW | @ |@|O|— Relé,
S - Salid 2 hilos 12v H7BW LAL Jio) b PLC
§ ReSIS}_%nLlE S)I aQUé di?e‘ctz H7BA — | @|O|—
3 Con salda diggndstico | 4ol caple 4 hilos 5V, 12V H7NF | @ |@[O|—| al
Salida diagnéstico
mantenida (@ LED) (NPN) - H7LF | ® |®|O|—| —
Con temporizador 3 hilos (NPN) 5V, 12V G5NT — | @O|—| ¢
xLongitud cable — (Ejemplo) H7C
L H7CL
Z H7Cz
N H7CN
= Los detectores magnéticos marcados con un “0” se fabrican bajo demanda.
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Serie CLG1

Provisto con un mecanismo

de bloqueo compacto. Ideal

para carreras intermedias,

paradas de emergencia y

prevencion de caidas.

Bloqueo en ambos sentidos
El émbolo puede ser bloqueado en cualquier
sentido de la carrera del cilindro.

e
Az igy- @
o "‘/Q

a-%‘; ié'% =

3.1-26

Modelo
. . Y Junta |@ cilindro "
Serie Modelo |Funciona.| Amortiguacion &mbolo (mm) Operacion bloqueo
Aot Blogueo por muelle (blogueo por escape),
_CLG10N | MOd?"’ Doble Eldstica Juntg 20,25 Blogueo neumatico (blogueo por presion),
CLG1JA |nolubricado| efecto | Neumatica | especial | 32, 40 Blogueo por muelle'y neumatico

Caracteristicas técnicas

Fluido

Aire comprimido

Presién de prueba 1.5MPa
Presién de trabajo max. 1MPa
Presion de trabajo min. 0.08MPa

Temperatura ambiente y de fluido

Sin detector magnético: —10°C hasta +70°C

Con detector magnético: -10°C hasta +60°C (sin congelacidn)

Velocida del émbolo

50 hasta 500mm/sec”

Tolerancia de rosca

Clase JIS 2

Tolerancia longitud de carrera

Hasta 800st *3*mm

Montaje™*

Basico, escuadra, brida, mufidn delantero,
mufidn trasero, charnela.
(Usado cuando la posicién de conexién esta modificada en 90°.)

+ Las restricciones con respecto a la energia cinética admisible se hacen efectivas en las velocidades en las que el émbolo puede ser bloqueado. Si se quiere

bloguear el émbolo en un estado estacionario con el propdsito de prevenir las caidas de las piezas, éste puede ser blogueado a una velocidad de 1000mmis.
= E| modelo con carreras largas se aplica al modelo basico, el modelo escuadra, y la brida delantera.

Caracteristicas técnicas del cilindro de bloqueo de frenado

Operacion de Bloqueo por muelle

Bloqueo Bloqueo neumatico

bloqueo (bloqueo por escape) neumatico/ por muelle (bloqueo por presion)
Fluido Aire comprimido
Presion de trabajo max. 0.5MPa

Presién alivio bloqueo

0.3MPa o0 mas

0.1MPa o mas

Presién inico blogueo

0.25MPa o menos

0.05MPa o mas

Sentido bloqueo

Ambos sentidos

Accesorios
. - Brida Brida | Mufién | Mufidn
Montaje Basico |Escuadra| .o ioral trasera |delantero| trasero |Chamela
. Tuerca vastago ( o [ J [ J [ J o ()
Estandar - —
Bulén para fijacion — — — — — — [ ]
Horquilla macho ® [ L (J [ (J [
Horquilla hembra Y P ° °® PY P PY
Opcion  |(con bulén)
Fijacion pivotante |  — — — — [ [ J [
Fuelle (] [ o [ [ o (]

Carrera estandar

Material del fuelle

o cilindro|] Carrera estandar Carrera larga Simbolo| Material Temp. ambiente max.
(mm) (mm) (mm) J Tela de nilén 60°C
20 25, 50, 75, 100, 201 hasta 350 K | Tela resisténte al c’alor 110°C*
125, 150, 200 * Temperatura ambiente max. para el fuelle.
25 25, 50, 75, 100, 301 hasta 400
32 125, 150, 200, 301 hasta 450
40 250, 300 301 hasta 800

+ Las carreras intermedias estan disponibles.

Carrera minimas para el montaje de detectores magnét.

Debido a requerimientos de espacio para la instalacion
de los detectores magnéticos, las carreras minimas de

los cilindros se muestran en la tabla inferior.

N° de detectores
Modelo

1 2
D-B5/B6
D-C7/C8
D-H7 10mm 15mm
D-G5/K5
D-B59W 15mm 20mm
D-H7LF 10mm 20mm

O
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Cilindro de bloqueo/doble efecto con vastago simple Serie CLG 1

/\\ Precaucién/energia cinética admisible durante el bloqueo
20 25 32 40

o cilindro (mm)

Energia cinética admisible
J

(D Con relacion a las condiciones de carga especifica, la carga cinética admisible indicada en la tabla
inferior equivale al 50% del ratio de la carga a 0.5MPa y una velocidad del émbolo de 300mm/sec.
Silas condiciones de trabajo estdn por debajo de estos valores, no hay necesidad de calcularla.

@ Aplique la siguiente formula para obtener la energia cinética de la carga.

Ek: energia cinética (J)

m: carga (kg)

v: velocidad del émbolo(m/s) (velocidad media x 1.2 veces)

(3 La velocidad del émbolo sobrepasaréla velocidad media inmediatamente antes del bloqueo. Si se
quiere hallar la velociad del émbolo con el propésito de obtener la energia ciinética de la carga,
use 1.2 veces la velocidad media como guia.

(@ La relacion existente entre la velocidad y a carga esta indicada en el diagrama inferior. EI drea bajo
a linea es el rango de energia cinética.

(® Durante el blogueo, el mecanismo de blogueo debe soportar la fuerza del cilindro en si, ademés de
absorber la energia de la carga. De esta manera, incluso dentro del nivel de energia cinética,
existe un limite superior en el lado de la carga que puede ser soportado. Por esta razon, debe
trabajarse con un cilindro montado horizontalmente bajo la linea continua y un cilindro montado
verticalmente bajo linea discontinua.

0.26 0.42 0.67 1.19

Ek= 1 m?
2

60
240
0 \\
3 40
=
% 232 \
S0 Cled0 T \ ——X
225 \\
20 32
_.2____,320 - x \
10 [le25 | _ _ _ .
220
\
0 50 100 200 300 400 500
Velocidad del émbolo (mm/s)

Precision de parada (no incluye la tolerancia del sistema de control)  {jnigad:mm

Velocidad del émbolo (mm/s)
Bloqueo 50 100 300 500
Blogueo por muelle (bloqueo por escape) + 0.4 +0.5 +1.0 +2.0
Bloqueo neumético (blogueo por presion) +02 403 +05 +15
bloqueo por muelle y neumético
Condiciones/carga: 25% de la fuerza de impulso a 0.5MPa
Electrovalvula: montada en la conexién de bloqueo.
Tabla de pesos (kg)
o cilindro (mm) 20 | 25 | 32 | 40
o Basico 0.61]0.97 | 1.06| 1.35
g Escuadra 0.72 |1.10 | 1.22| 1.57
8 Brida 0.73|1.15| 1.23| 1.58
2 [ Munsn 0.62 | 0.99 | 1.09] 1.40
o Charnela 0.66 | 1.05 | 1.21| 1.58
Unién pivotante delantera | 0.11 | 0.13 | 0.20 | 0.27
Unién pivotante trasera 0.08 | 0.09 | 0.17 | 0.25
Horquilla macho 0.05 | 0.09 | 0.09 | 0.10
Horquilla hembra (con bulén) | 0.05 | 0.09 | 0.09 | 0.13
Peso adicional por cada 50mm de carrera | 0.05 | 0.07 | 0.09 | 0.15
Peso adicional de amortiuacién neumdtica | 0.01 | 0.01 | 0.02 | 0.02
Peso adicional de carreralarga | 0.01 | 0.01 | 0.02 | 0.03
Célculo
Ejemplo: CLG1LA20-100(escuadra, 320, 100

0PSO DASICO: - tvrrerrrrerrarearnniiiiiiniiiniiiienne 0.72

*Peso adicional--- .

*Carrera cilindro neumatico---------

*Peso adicional de la amort. neumatica:---0.01kg
0.72+0.05 X 100/50+0.01=0.83kg

A\ Atencién
] Cirucuito neumético recomendado/precauciones de uso \

= = e mm e e e mm e e mm e e mm e e e o e ey
1 Véase de la pag. 3.1-2 a la pag. 3.1-5 mas detalles de las caracteristicas 1
I técnicas del cilindro de bloqueo de frenado de la serie CLG1. 1

Cilindro de blogueo de frenado con detector magnét.

Fuerza de retencion del bloqueo por muelle (carga estatica maxima)
gcilindro (mm) 20 25 32 40
Fuerza de retencién N 196 313 443 784

Nota) La fuerza de retencién cuando el émbolo esté extendido decrece aproximadamente en un 15%.

Fuerza de retencion del bloqueo de muelle (carga estatica maxima)

Véase en la pag. 1.7-13 las posiciones y alturas de montaje puesto
que son la mismas que aquellas de los cilindros neumaticos de la
serie CDG1 (modelo doble efecto con vastago simple).

Referencias/fijaciones de montaje de detectores magnéticos (banda)
Modelo detect o cilindro (referencia)
= odelo detector
Z 1000 20 25 32 40
c
3 Y. D-gS, B6 BA-01 BA-02 BA-32 BA-04
3 40 D-G5, K5
[} -
g g_ﬁ;’ e BMA2-020 | BMA2-025 | BMA2-032 | BMA2-040
s
g 500 30 E—
o 225 *Juego de tornillos de montaje de acero inoxidable
S El juego de tornillos de acero inoxidable descrito a continuacion se encuentra
w disponible y se puede usar dependiendo de las condiciones de trabajo.
// 220 (La banda de los detectores magnéticos se debe pedir por separado porque no
/ esta incluidas.)
BBAS3: para modelo D-B5/B6/G5
0 0.1 02 0.3 0.4 0.5 BBA4: para modelo D-C7/C8/H7
Los tornillos de acero inoxidable descritos se usan cuando el modelo de detector
i f i 2 i se monta en el cilindro en fabrica D- H7BA. Cuando se envian los detectores por
Presion de aire de la conexién de bloqueo por presiéon(MPa) separado, el juego de tornillos BBA4 vienen incluidos.
Referencia fijaciones de montaje
A Atencidn L . Diametro (referencia)
. Fijacién de montaje
Precauciones durante el bloqueo 20 25 32 40
La fuerza retencion equivale a la habilidad del mecanismo de bloqueo para aguantar una carga Escuadra® CLG-L020 | CLG-L025 | CLG-L032 | CLG-L040
estatica que no vibre o sufra impactos cuando esté bloqueado sin carga. Por esta razén, cuando Brida CLG-F020 | CLG-F025 | CLG-F032 | CLG-F040
se usa normalmente cerca del limite superior de la fuerza de retencidn, tenga en cuenta los puntos —
vl P o P MuRén CG-T020 | CG-T025 | CG-T032 | CG-T040
o Si se reshala el véstago porque se ha excedido en la fuerza de retenqigin del bloqueo, se podria Fijacién osc.™* CG-D020 | CG-D025 | CG-D032 | CG-D040
s%r;a&é?éﬁﬁg:i de freno, dando como resultado una fuerza de retencion reducida o acortando la Union articulada delantera | CLG-020-24|CLG-025-24| CLG-032-24| CLG-040-24
+ Cuando se utiliza el cilindro con el propésito de prevenir caidas piezas, la carga que se va a Unién articulada trasera | CG-020-24A | CG-025-24A | CG-032-24A| CG-040-24A
incluir en el véstago debe de estar dentro del 35 % de la fuerza del frenado del cilindro. « Pedido de dos fijaciones de escuadra por cilindro.
* No use el cilindro para soportar una carga que conlleve impacto con el blogueo activado. « Bulén y arandela de seguridad incluidos en el modelo con fijacion osc.
3.1-27
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Serie CLG1

Basico/CLG1BN
L_eva manual de desblogueo
PW Tuerca bloqueo
| GB
Re(PT)P -] |
| —-14‘_? Distancia entre caras B1 Conexidn culata posterior ‘ ﬂ"ﬂ?]
“ L H1 E | E : ‘!f
3 MM ' . |
= = 1] 1 ) N | t
S o] i Jany ) i gl_|n
=R ——& 3H L9
| T A
L 4] ‘ O]
X = ’ @]
l T
L AL || | 2f[TAl 4-1C '
A K BN | [ B KA
H S+carrera e ot 8-J
L ZZ+carrera BC
o Rc(PT)1/8 Conexién bloqueo por presién
Re(PT)1/8 orificio alivio de blogueo GA (Tapdn con conexion de alivio en el bloqueo de muelle)
Desblogueo por presion GC GD Rc(PT)P
‘ / Conexion culata anterior
> [ 4
- d = S| | .Z*’T“e | of
3 F —D :%%J VAN~ e —
! “H N2/ L Ve Y 5 _l
(- L = gry 3 _
] .88 5 e
PG PL
Con fuelle
Z) ¢ f
h+¢ 2
ZZ+¢+carrera
@ cilindro Rango
(mm) —n AL| A |B1(BC|BN|BZ| C | D | E |[GA|GB|GC|GD|GK|GL |GQ|GR| | J K | KA MM
20 hasta200 [15.5| 18 |13 |38 | 91 |57.5{ 14 | 8 |12 |84 |10 |19 |54 |35|55]| 4 | 4 | 26| M4prt7 6 M8
25 hasta 300 [19.5| 22 |17 | 45 |[101| 69 [16.5/10 [14 |94 |10 |20 |62 | 4 | 9 | 7 | 7 | 31 M5prof7.5 |[5.5| 8 |[M10 X 1.25
32 hasta 300 [19.5| 22 |17 |45 (102|169 |20 |12 (18 |95 |10 |21 |62 | 4 | 9 | 7 | 7 | 38 M5prof8 |5.5[10 [M10X 1.25
40 hasta300 |27 |30 |19 |52 |111| 76 |26 |16 | 25 [103|10 |23 |67 | 4 |11 | 8 | 8 | 47 | M6prof.12 6 |14 | M14X 1.5
o cilindro Rango Sin fuelle Con fuelle
(mm) e H1 [ NA P PG|PH|PL|PW| S |TA|TB TC Hlzzl e ; h . 2z
20 hasta200 | 5 | 24 | Rc(PT)'/s | 33 |19.5/ 20 | 38 [141| 11 | 11 M5 35 [178]| 30 |16 | 55 198
25 hasta300 | 6 |29 | Rc(PT)'/s |38 |24 | 24 | 41 |[151| 11 | 11 | M6 X 0.75 | 40 [193| 30 | 17 | 62 |0.25/215
32 hasta 300 | 6 |35.5| Rc(PT)!/s | 39 |24 | 24 | 41 |154| 11 | 10 M8 40 |196| 35 | 17 | 62 [Carera| 218
40 hasta300 | 8 |44 | Rc(PT)/s |44 |24 | 24 | 41 |169| 12 | 10 | M10X 1.25 | 50 | 221| 35 |17 | 70 241
Q * Véase en la pag. 3.1-30 las dimensiones para las carreras largas.
3.1-28
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Cllindro de bloqueo/doble efecto con vastago simple Serie CLG 1

Con fijaciones de montaje

Escuadra/CLG1LN
Escuadra
o N Sin | Con
= AN ’”E’r'::”m‘im BZ|M|W | X | Y|LC|LD|LH LS | LT |LX | Lz | fuelle | fuelle
- FEIE 7z 7z
= | E— 20 [635] 3 |10|15| 7 | 4 | 6 | 25]117] 3 |50 |62 | 182 | 202 (&4
| T | = 25 [745(35[10[15| 7 | 4 | 6 | 28[127] 3 |57 |70 |197.5 2195 ————m—
- WKl 32 |745(3.5(10| 16| 8 | 4 |16.6| 28[128| 3 |60 | 74 | 2005|2225 |MLG
LXY, (S : 40 [83| 4 |10[165/85| 4 |6.6| 33|142| 3 |68 |84 | 226 | 246 ——
L / T ZZ4camera 7 | =\/éase en la pag. 3.1-30 las dimensiones de las carreras largas. CNA
Zﬁo_s@n orificio / _Posicion orificio
CNG
Brida delantera T
@ cilindro MNB
. . B |BZ|FD|FT|FX|FY|FZ L—r——
Brida trasera/CLG1GN Brida delantera/CLG1FN (mm)
3857555] 6 [52]25/65 |CNS
25 [45(69(55| 7 |60(30|75 ————
32 [45/69(6.6| 7 [60|30/75 |CLS
% J_ 40 |52|76]6.6] 8 |66]36|82 L———
BT | #Véase en la pag. 3.1-30 las
- e} ] l dimensiones de las carreras largas. CB
B | -';_i'———\,.-r .
2z+ carrera Brida trasera CVIMVG
@ cilindro o fC°|P
fuelle | fuelle
() - CXW
20 182 | 202 CXS
Mufdn delanteron/CLG1UN gg 198 | 220 ——
201 | 223
40 | 227 | 247 CXT
_ & Muidn delantero I
N TR . s oo |MX
e 8 0 G\ 52| TDes | TE|TF|TH|TR| TS| TT| TV [TW|TX | TV T2 | fucle | fuele ———
(mm)
E 0.025 Z Z MXU
= 20 (6958 0% [10(5.5]31 | 51[40(3.2/47.8(42|26 (28596 46 | 66 L —
25 [835/10 005 |10 5.5|37 | 58|47 [3.2|548| 42|28 |28 |68 | 51 | 73 MXH
32 | 8512 99 |106.6|38.5/62.5/ 47 |4.5|57.4| 48| 28| 28|75.7| 51 | 73
40 (92514 9% [106.6[425|72.5( 54 [4.5/654/ 56|36 (30(857] 62 | 82 [
MXS
MXQ
MXF
Munon trasero MXW
o cilindro =l can —
BZ| TDes |TE|TF|TH|TR|TS|TT|TV|TW|TX|TY |TZz| fuelle | fuelle
(mm) z1zz[z1zz |MXP
20 [63.5/8 3% [10]5.5/ 25|39 | 28(3.2[35.8| 42| 16 | 28 [47.6/165/186[185[206 —
25 [76.5010 2552 [ 10(5.5/ 30| 43 | 33(3.2(39.8| 42|20 | 28 | 53 [180]201|202|223 MG
32  [81.5/12 332 [106.6| 35 [54.5 40 |4.5[49.4| 48| 22 | 28 [67.7[184/208[206[230 ——
40 |90 |14 5635 | 106.6]40[65.5| 49|4.5[58.4) 56 | 30 | 30 [78.7[209|237|229|257 |MGP
Charnela MGQ
@ cilindro
(mm) |BZ| CDwio CZ| L [RRITE|TF|TH TT|TVTWTXTY|TZ \\|GG
20 |44 8739 [29|14|11[10[5.5/25 |3.2]35.8)42]|16 |28 [434 ————
25 [525]10+3°® [33]16[13]10]5.5/30 [3.2[308]42]20|28] 48 |MGC
| 32 [575/1273°° |40(20| 15/ 10|6.6|35 |4.5/49.4 48|22 |28 |59.4 ——
T— 40 |66 145" |49/22[18]10]6.640 4.5/584]56(30(30|714 |MIGF
| !:_ 3 Sin Con #(@ agujero)
- ' g g cilindro| fyelle | fuelle P
L | [ retr Hw (mm) 777z z ]2z MGZ
Sy R _ z4camera _ L w 20 [190[211]210[231 —
L—rz | Zztcarrera ] 25 [207[228]229(250 CY
32 |(214|238|236|260 e —
40 |[241[269|261(289 MY
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Serie CLG1

Con amortiguacion neumatica/basico: CLG1BA

#V/éase en la pag. 3.1-29 las fijaciones de montaje puesto que las dimensiones, excepto GA, P, WA, WB, WH, WW, W6, son las mismas.
10°

PW

Leva manual de desbloqueo

ZZ + Carrera

Re(PT)1/8 orificio de alivio blogueo

GA

o ) WB
istancia P
GB
entre caras B1 T I~ 7 Culata conexion posterior
MM H1 Y .
N — | O i |
8 LA =l 8|
21a = o freyell =
<R TA ogfs
R o S N\ L s
B [l ‘
AL 2 TAJ Y _4-TC | B
2 1 IK[L BN J
CH S + Carrera, 2

BZ

Rc(PT)1/8 Conexién blogueo por presion

/ Tap6n con orificio de alivio bloqueo muelle

Desbloqueo por
resion

8-J

Tuerca bloqueo

|
|
s ] s
= 7
S S >:,4i Y| .
— - [t
| (354 i R Edl
PG pPL |
= " WA"
Con fuelle
8 ¢
h+¢
[ ZZ + ¢ + carrera

o cilindro Rango
(mm) e AL | A |B1|BC|BN|BZ| C | D | E |[GA|GB|GC|GD|GK|GL |GQ|GR| | J K | KA MM NA
20 |hasta200|155| 18 |13 | 38 | 91 |575|14 | 8 |12 |85 | 10|19 |54 [35|55]| 4 4 | 26 M4 prof. 7 6 M8 24
25 |hasta300|19.5| 22 |17 | 45 |101| 69 |165| 10 (14 |95 |10 |20 (62| 4 | 9 7 7 | 31 M5 prof. 5 55| 8 | M10X1.25 | 29
32 |hasta300|19.5| 22 |17 | 45 |102|69 |20 |12 |18 |95 |10 |21 |62 | 4 9 7 7 | 38 M5 prof. 8 55|10 | M10X1.25 |35.5
40 |hasta300| 27 | 30 |19 | 52 |111| 76 |26 | 16 | 25 [103| 10 |23 |67 | 4 |11 | 8 8 | 47 M6 prof.12 6 |14 | M14X 15 | 44

o cilindro| Rango Sin fuelle Con fuelle
(mm) ot H1 P PG|PH|PL|PW| S |TA|TB TC WA |WW|WB | WH | Weé Hlzz] e f h . 2z
20  |hasta200| 5 M5 33 [195| 20 | 38 [141]| 11 | 11 M5 86 |5.5|15 | 23 [ 30°| 35 [178 | 30 |16 | 55 198
25 |hasta300| 6 M5 38 (24|24 |41 (15111 [ 11| M6X0.75 |96 | 7 |15 | 25 | 30°| 40 |193 | 30 | 17 | 62 0.25 215
32 |hasta300| 6 | Rc(PT)/s | 39 | 24 | 24 | 41 |154] 11 [ 10 M8 97 | 7 [15 |285] 25°| 40 196 [ 35 | 17 | 62 [¥™™ 218
40 |hasta300| 8 Re(PT)'/8 | 44 [ 24 | 24 | 41 [169| 12 | 10 | M10X 1.25 [1055] 9 |15 | 33 | 20°| 50 [221 | 35 | 17 | 70 241
Carrera largal/véase en la pag. 3.1-28 y en la pag. 3.1-29 las dimensiones de montaje excepto la tabla inferior.

-
Basico Escuadra Brida delantera
Con amort. neumdlica WB S + Carrera -
1 GB
h Nl g o ]

" B & H I::':
el I UL Eile i v
e a ey ) b %

i el
| TB LS + Carrera

S +Carrera —t| 2 I ZZ + Carrera S + Carrera_ 2

| ZZ + Carrera ZZ + Carrera .

g cilindro| Rango Sinfuelle | Con fuelle g cilindro| Rango Sinfuelle | Confuele g cilindro] Rango Sin fuelle | Con fuelle
(mm) | carrera €E| Y74 yo4 T8|\WB (mm) | carrera EE 8= Y74 Y44 (mm) | carrera CR e Y74 72z
20 [201t0350 |12 |149| 186 206 |11 (16 20 [201hasta350 | 12 |149[125| 190 210 20 |[201hastad50| 12(149| 186 206
25 (30110400 |12|159| 201 223 |11[16 25 [301hasta400 | 12 | 159 [ 135| 2055 2215 25 [301hasta400| 12 (159 | 201 223
32 [301t0450 |12 |162| 204 226 |11[16 32 |301hasta450 | 12 | 162 | 136 | 208.5 230.5 32 [301hastad50| 12162 | 204 226
40 |301t0800|13[178] 230 250 |12]16 40 |301hasta800 | 13 [ 178|151 | 235 255 40 [301hasta800| 13 (178 | 230 250
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Cllindro de bloqueo/doble efecto con vastago simple Serie CLG 1

Construccion

7@ 20 d8 (809 25 26 7 @5 33y @55 (1) B 2D (©® @ a9 3

=

7/

2122

Con amortiguacion neumatica

{7 @ 20 (6 3 (8 19 &2

@3 (3) @5 (4) 2625 @4 28 (7) @42 29 30 @2 69 (1)

-2

Lista de componentes

¥, /\\‘\\

) (12~11) 10 15 35

47 (5) 50 34 (6) @1 (2) 29@9 36 @8 35 61

%/

&

@0 &3

39 38

cs
CcXs

Ne Designacion Material Observaciones Designacion Material Observaciones CXT
Culata anterior Aleacion de aluminio| Anodizado blanco Tuerca de bloqueo Acero laminado Niguelado
Camisa de la culata  |Aleacién de aluminio| Anodizado blanco Arandela Acero laminado Niquelado [
Culata Acero al carbono |Nitrurado, cromado duro Arandela seguridad Acero tratado Niguelado MX

Culata intermedia

Aleacion de aluminio

Anodizado blanco

Tomillo de cabeza hueca hex.

Acero al cromo molibdeno

Cromado cincado negro

Vastago

Acero al carbono”

Cromado duro

Arandela elastica

Lamina de acero

Cromado cincado negro

Cromado, anodizado duro

Embolo Aleacion de aluminio (con amort. neumética)
Embolo de freno Acero al carbono Nitrurado
Palanca de freno Acero al carbono Nitrurado
Zapata de freno Material friccién especial

Rodillo enrollador Acero al carbono Nitrurado
Bulén Acero al carbono | Tratado térmicamente
Arandela de seguridad|  Acero tratado Niquelado

Muelle de freno

Alambre de acero

Bicromatado

Casquillo guia

Ale. sinterizada impregnada en acelte

Casquillo guia

Ale. sinterizada impregnada en aceite

Leva manual de desbloqueo

Acero al cromo molibdeno

Niquelado

QP|0@@EIPPE®R @ |©®|@®|E

Guia de leva

Acero al carbono

Nitrurado, revestido

+En los cilindros de 20 y 25 con detectores magnéticos, el vastago esta
hecho de acero inoxidable.

Lista de componentes

Ne Designacion Material
Junta émbolo NBR
@ |Junta véastago A NBR
Junta vastago B NBR
@9 |Junta émbolo freno NBR
@ |Junta térica culata intermedia NBR
Junta torica leva NBR
@) |Junta amortiguacion A NBR
Junta amortiguacion B NBR
Junta est. émbolo NBR
60 |Junta est. anillo amort. A NBR
61 |Junta est. anillo amort. B NBR
62 |Junta valula amort. A NBR
63 |Junta valula amort. B NBR
54 |Junta est. de retén valvula NBR
65 |Junta est. camisa NBR

Nota) Contacte con SMC si se tiene que desmontar la unidad de bloqueo de frenado.

O

Tomillo de cabeza hueca hex.

Acero al cromo molibdeno

Cromado cincado negro

Arandela elastica

Lamina de acero

Cromado cincado negro

Tornillo de cabeza hueca hex.

Acero al cromo molibdeno

Cromado cincado negro

Arandela elastica

Lamina de acero

Cromado cincado negro

MXU
MXH
MXS

Anillo amortiguador A Uretano

Anillo amortiguador B Uretano S
Arandela seguridad Acero tratado MXQ
Anillo guia Resina —_—
Anillo guia Resina MXF
Tapa de cabeza tornillo hex. | Acero al carbono Sélo tipo E

Elemento Bronce Sélo tipo E

Anillo amortiguacion A Laton MXW
Anillo amortiguaciéon B Laton
Retén Acero laminado Niquelado MXP
Val. amortiguacién A Latén Niguelado electrolitco ——

Val. amortiguacién B

Acero laminado

Niquelado electrolitico

Retén val. amortiguacion

Acero laminado

Niquelado electrolitico

MG

PBBYBBRBRLBBRPBBRBR®MEEE %

Tuerca blogqueo

Acero laminado

Niquelado

3.1-31
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SerieCLG1
Dimensiones de accesorios

Horquilla macho Horquilla hembra (+Bulén para horquilla y arandela de seguridad incluidas.)
I-G02, GO3 I-G04 Y-GQZ, GO03 . Y-G04
Material: acero laminado Material: acero fundido Material: acero laminado Material: acero fundido
oNDH10(0 aguj) aNDH10
MM oNDH10 MM @NDH10 MM MM L
e e o
n # L
u']E ‘ ] '\\\Z/ ﬁ[ { i //f ‘"[%T 7oyl
ﬂl I_U_‘ \ \ N
ALY A1l |U1] A1 | Ut T
L1 L1 L N NX
A A A 1A NZ
Refer. ”(C:I“r:]'fa A|[Ai|Ei|Li| MM |"Ri| Ui | NDwio | NX Refer. 'l A | At [Eq| L1 | MM |"Ri| Ur [NDrro| NX [NZ| L bﬁ‘}fgh
I-G02 | 20 |34(85|016/25| M8 |10.3[11.5] 8+3%8 | gh2 Y-G02| 20 [34]85[016/25] M8 [10.3]115] 8*3% | 8:33 [16] 21 [Iv-Go2
I-G03 | 25,32 | 41 [10.5|020] 30 [M10 X .25/12.8 | 14 | 10398 | 1032 Y-G03|25, 32| 41 [10.5|020] 30 [M10X1.25[12.8 | 14 [10'3°8 [10:34 [20] 256 | IY-G03
1-G04 40 | 42|14 [022] 30 [M14X1.5[ 12 | 14 | 10+0:0%8 | 1823 Y-G04| 40 |42]16[022| 30 |M14X15]12 | 14 [10'3°® | 18183 |36]41.6|1Y-G04
Fijacion pivotante delantera Fijacion pivotante trasera
220 a 040 1Y oTdHe N 220 a 040 TU | oTdhe ™
Material: acero laminado TR 1 o Material: acero laminado TR 2
N 5o H : H
s [= oTE*310 oTE*Q10
I\ )| Espiga a 0 )| Espiga
TY 4-0TF X fjacién 4-6TF X fijacion
™w TV T
TZ 12
Referecia ”fnimi)sa TB| Tdw |TE |TF|TH| TN Referencia ”fnimi)sa | Td |TE|TF|TH| TN
CLG-020-24 20 42 | 8% 140 [ 55| 31 | 41134 CG-020-24A 20 36 8 10 | 55 | 25 | (29.3)
CLG-025-24 25 48 | 1099 | 10 [ 55 | 37 | 4833 CG-025-24A 25 43 10 |10 |55 | 30 | (33.1)
CLG-032-24 32 53 | 129%% | 10 [ 6.6 |38.5] 48153 CG-032-24A 32 50 12 |10 | 6.6 | 35 | (40.4)
CLG-040-24 40 60 | 140" | 10 | 6.6 |42.5| 56103 CG-040-24A 40 58 14 10 | 6.6 | 40 | (49.2)
Referencia “?;’m)sa TR|TT| TU | TV |[TW|TX | TY | TZ Refer. ‘?’(Clmi)sa TR|TT| TU | TV |[TW|TX|TY | TZ
CLG-020-24| 20 13 |32 21247842 | 26 | 28 | 50 CG-020-24A| 20 13 |32]18.1[358] 42 | 16 | 28 | 38.3
CLG-025-24| 25 15 |32 213|548 | 42 | 28 | 28 | 57 CG-025-24A[ 25 15 [3.2[20.7[39.8] 42 [ 20 | 28 [ 42.1
CLG-032-24| 32 17 | 45| 256 | 574 | 48 | 28 | 28 | 61.4 CG-032-24A| 32 17 | 45236494 | 48 | 22 | 28 | 53.8
CLG-040-24| 40 21 | 45]|26.3|65.4 |56 |36 | 30 | 71.4 CG-040-24A| 40 21 [ 45]|27.3|58.4 |56 | 30 |30 |64.6
Bulén para horquilla Buldn para fijacion osc. Tuerca vastago
Material: acero al carbono Material: acero al carbono Material: acero al carbono
%QD d .
[H H ) j\pye—
i it I o3
a [&]
m ¢ m m ¢ m ‘
t L 7\\ t t L N H B
0 camisa| Arandela @ camisa Arandela @ camisa
Refer. ") | D9 | L|d | e im |t i, Refer. |* {0 Dd9 | L | d | ¢ [m |t |0 Refer. |” (mmy | B | C | D d H
) Tipo C Tipo C NT-02| 20 |13 [150[125] M8 |5
IY-G02| 20 |8 2%9121(7.6(162/1.5(09 ! CD-G02| 20 |8-0%|434|76 |386(1.5(09 [, P~
0076 8??”10919 0o 8$aragje NT-03| 25,32 |17 [19.6 [165 [M10X1.25] 6
IY-G03| 25, 32 10 551 |256|96 [202[155 115 | gy CD-G25| 25 [10058) 48 |06 |a2siss|tss b NT-GO4[ 40 [19 [ore[ 18 [mrax15[s
~ Tipo C B i
IY-GO4| 40 [1023372(41.6(9.6(36.2(1.55|1.15 mp‘;raeje CD-G03| 32 |12238%%|594(115 54 [1.55/1.15 1222%2,-9
H -0.050 Tipo C
CD-GO4| 40 |1423633)714]134] 65 (205115 oo
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Cilindro bloqueo bidireccional/doble efecto vastago doble

Serie CLA

040, 950, 063, 980, 2100

Forma de pedido

50— 100|JR

A53

50— 100[JR

I |—‘N‘—’ de

me

detectores CNS
I Detector magnético = 2L —
- - . . 1
Cilindro neumatico — | Sin detector magnét. CLS
con detector magnetlco - e —
. *Véase en la tabla inferior los modelos
Montaje [ ] de detectores mangético. CB
B Basico C | Fijacién osc. macho —
L Escuadra D |Fijacion osc. hembra CV/MVG
F | Brida delantera T | Muiédn central —
G Brida trasera
# Los accesorios de montaje no vienen montados, Model CXW
tienen que pedirse por separado. Véase las formas odelo o fo) . ——
i {quientes nd eraciones de bloqueo
de pedido en las siguientes paginas. N Sin lubricar [ ] p q CXS
F | Camisa de acero E | Blogueo por muelle (bloqueo por escape) I
H | Hidroneumatico P | Blogueo neumatico (bloqueo por presién) CXT
D | Bloqueo por muelle y por presién
Didmetro e L eCilindro MX
%ggﬁ e J_ [Tela de nion —
—% . uetie K | Tela resistente al calor MXU
%% Carrera cilindro (mmyp — | Amortiguacion en extremos L———
mm Véase en la pag.3.1-34 los detalles N Sin amortiquacion
Amortiguacion 9
mm g R Con amort. en culata anterior MXH
H | Con amort. en culata posterior MXS

*Modelo hidroneumatico: sin amortiguacién

Detectores magnéticos Compatib|ES/Véase en la pag. 5.3-2 para mayor informacién sobre los detectores magnét.

Entrad _g Cablead Voltaje Modelo detector | Longitud cable (m)*
i : ntrada ableado Carga
Modelo Funcién especial elécirica é (salida) - AC Mor_naje Montaje | 0.5 | 3 | 5 |Ning. g
£ con tirantes | con banda (—) | (L) [(2)
3 hilos
(equiv. NPN)| —| 8V — AS6 | — | @ @ — cl —
2 salid Si 12V — A53 | B53 @ @@ — PLC
alida _ :
= directa || 12v_[100v,20 | A54 | B54 | @ [@|@|— Relé, PLC
° del cable N 5V, 12V _— A67 — ® O || C PLC
— (o]
§ 2 hilos v 5V, 12V |200V o menos | A64 B64 © O — Relé, PLC
g’ Con caja 24 — A33C| A33 | — |—|—| @ PLC
conexiones si _ A34C| A34 | — [— |- @] —
. | 100V, 200V
Tebrmnal AdaC| A4 | — |[—|— | @ Relé, PLC
Indicacion diagndstico (2 LED) |Salida dir. cable — — A59W B59W | @ (@ |— | —
3 hilos (NPN F59 | G59 (@ @ |O|—
- { ) 24V |5y, 12V i Cl
Salida | B hilos (PNP F5P | G5P | @ |@|O | —
directa — | — J51 j— -
(=] [ del cable 2 hilos 100V, 200V 2 ® 60 —
= 12v J59 | K59 | @ (@ |O|—
? Concaia | PMOSPNP)sv, 1av G3oC| G39 [ — [—|[—|e@]| c
§ lconexiones s 2 hilos 12V K39C| K39 | — |—|—|@| —
|
= hilos(NPN -
3 o SHos(NPN) gy 1oy FSOW | GS9W | @ | @ |O cl |Rels, PLC
5 Indicacion diagndstico B hilos (PNP oav . F5PW |G5PW | @ (@ |O|—
B Salida 2 hilos 1o J50W [K5oW | @ (@ [O|—|
® |Resistente al agua (2 LED) | directa F5BA |[G5BA | — (@ |O | —
= Con temporizador c(;ille 3 hilos (NPN) . F5NT |G5NT | — (@O | — o
Con salida diagndstico (2 LED) 4 hilos ' F59F | G59F | @ (@ |O | —
Salida diagnostico NPN
mantenida (2 LED) (NPN) — F5LF | — | @ |@®@|O|—| —
+ Longitud cable 0.5m-----~— (Ejemplo) A53

BMeceeeeen L (Ejemplo) A53L
BMeveeenens Z (Ejemplo) A53Z

+ Los detectores de estado sélidos marcados con un “Q)” se fabrican bajo demanda.

O
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Serie CLA

Provisto con un mecanismo

de bloqueo compacto. Ideal

para carreras intermedias,

Modelo
Serie Modelo Funcionamiento Diametro (mm) Modelo bloqueo
; ; Bloqueo de muelle,
CLACN [ Modelo sin lubricar| o o\ etecto | 40, 50, 63, 80, 100 blogueo neumatico,
CLACIH | Modelo hidroneumatico bloqueo neumatico y muelle

Caracteristicas técnicas

paradas de emergencia y Modelo Sin lubricar Hidroneuméico
prevencio’n de caidas. Fluido Aire comprimido Aceite de turbina (Area blogueo neumética)
Presién de prueba 1.5MPa
Presion de trabajo max. 1.0MPa
Presién de trabajo min. 0.08MPa 0.2MPa
Velocidad del émbolo 50 a 500mm/s™ 15 a 300mm/s™

A Precaucion

] Circuito neumético recomendado/precaucion de uso

e mm mm Em Em Em o Em Em o Em Em o e

1 Véase de la pag. 3.1-2 ala pag. 3.1-5 los detalles delas
I caracteristicas técnicas de la serie CLA mencionada arriba. I

Sin detector magnético: —10°C a

Temperatura ambiente y de fluido Con detector magnético: —10°C a 6090 (sin congelacidn)
Amortiguacion Neumatica Ninguna
Tolerancia de rosca Clase 2 JIS

Tolerancia longitud carrera

Hasta 250:%3° 251 to 1000:*3* 1001 to 1500:7¢®

Montaje

Basico, escuadra, brida delantera, brida trasera,
fijacién osc. macho, fijacién osc. hembra, mufién central.

+Las restricciones asociadas con la energia cinética admisible se imponen en las velocidades en las que el émbolo puede bloquearse.

Caracteristicas técni

cas del bloqueo

Bloqueo por muelle Bloqueo

Bloque neumatico

Bloqueo - iy
(bloqueo por escape)| muelle/neumatico | (bloqueo por presién)
Presién de alivio de bloqueo (MPa) 0.3 0 mas 0.1 o mas
Presién inicio de bloqueo (MPa) 0.25 o mas 0.05 o mas

Presién de trabajo max. (MPa)

0.5

Sentido de bloqueo

Ambos sentidos

Carrera estandar

o cilindro (mm) Carreras estandar (mm) Carreras max.
40 25, 50, 75, 100, 125, 150, 175, 200, 250, 300, 350, 400, 450, 500 800
50, 63 25, 50, 75, 100, 125, 150, 175, 200, 250, 300, 350, 400, 450, 500, 600 1200
80 25, 50, 75, 100, 125, 150, 175, 200, 250, 300, 350, 400, 450, 500, 600, 700 1400
100 25, 50, 75, 100, 125, 150, 175, 200, 250, 300, 350, 400, 450, 500, 600, 700 1500

Nota) Carreras intermedias excepto las nombradas arriba estan también incluidas. Contacte con SMC.

Carreras minimas para el montaje d

e detectores magnét.

Véase la pag. 1.13-4 puesto que es lo mismo que
para el cilindro de la serie CDA1 (estandar/doble

efecto: vastago simple).

La tuerca del vastago (equipamiento estandar),

horquilla macho, horquilla hembra, bulén para

Materiales del fuelle Accesorios
Simbolo| Material Temperatura ambiente méx.

J Tela de nilén 60°C

K | Tela resistente al calor 110°C*

* Temperatura ambiente maxima para el fuelle.

horquilla®, bulén para fijacion osc.”, fuelle.

= 86lo la horquilla hembra y la fijacién osc. hembra se
incluyen con el equipamiento estandar.

Referencia fijaciones de montaje

Referecia de fijaciones de montaje de detectores magnéticos

Modelo de detect o clindro eciindro | 45 | 50 | 63 | 80 | 100
0odelo de aetector
40 50 63 80 100 (mm)

D-A5/A6/A59W * | ol- . . . .

D-F501/J500/F5WLI/J59W BT-04 BT-04 BT-06 BT-08 BT-08 Escu_a dra’_ | CAHL04) CATLOS) CA-L06 | CA1L0B] CA1L10

D-F5NT, F5BA, F59F Brida | CA1-F04| CA1-F05| CA1-F06 | CA1-F08| CAI-F10

D-A3/A44/G39/K39 BD1-04M | BD1-05M | BD1-06M | BD1-08M | BD1-10M Fijacion osc. macho | CA1-C04| CA1-C05| CA1-C06 | CA1-C08] CA1-C10

D-B5/B6/B59W Fiacion osc. hembra™ | GA1-D04| CA1-D05| CA1-D06 | CA1-D08] CA1-D10

D-G501/K59/G5CIW/K59W ) ) ! ! )

D-G5BA/G59F/G5NTL BA-04 BA-05 BA-06 BA-08 BA-10 + Pedido de 2 escuadras por cilindro.

D-A3CIC/A44C/G39C/K39C | BA3-040 | BA3-050 | BA3-063 | BA3-080 | BA3-100 #* Buldn para fijacién osc., arandela plana y pasador
de aletas incluido con el modelo de fijacién osc.

= Las fijaciones de montaje estan incluidas con los modelos D-A3CJC, A44C, G39C, y K39C.
Cuando se haga el pedido, indiquelo como se muestra a continuacién, de acuerdo con el tamafo del cilindro.
Ejemplo) 640—D-A30C-4, 650—D-A30C-5, 963—D-A30C-6,

©80—D-A30C-8, 6100—D-A30C-10

Si se piden las fijaciones de montaje por separado, use para el pedido las referencias mostradas arriba.
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Cilindro de bloqueo/doble efecto con vastago simple Serie CLA

Tabla de pesos/( ): valor con camisa de acero (kg) Cilindro de bloqueo de frenado con detector magnét.
@ cilindro (mm) 40 50 63 80 | 100 Véase en la pag. 1.13-14 las posiciones y alturas de montaje puesto
Basico 182 | 279 | 441 | 7.20 | 10.29 que son la mismas que para el cilindro de la serie CDA1 (doble efecto
(1.87) | (2.83) | (4.45) | (7.36) | (10.50) con vstago simple)
201 | 301 | 475 | 7.87 | 11.28 :
Escuadra (2.06) | (3.05) | (4.79) | (8.03) | (11.49)
Brida 219 | 324 | 520 | 865 | 12.21 Precision de parada (o incluida tolerancia de sistema de control)  Unidad: mm
Peso bésico (2.24) | (3.28) | (5.24) | (8.81) | (12.42)
L 2.05 3.13 5.04 8.31 12.07 Velocidad del émbolo (mm/sec)
Fijacion osc. macho| (540 | (3.17) | (5.08) | (8:47) | (12.28) Modelo bloqueo 50 | 100 | 500 | 500 L&A
Fiiacién osc. hembra 2.09 3.22 5.20 8.60 12.59
! : (2.14) | (3.26) | (5.24) | (8.76) | (12.80) Blogqueo de muelle +04 | £05 | £1.0 | £2.0 MLG
MUASn 227 | 332 | 530 | 890 | 12.69 —
(2.37) | (3.42) | (5.50) | (9.19) | (13.08) Bloqueo neumatico +02 +03 +05 115 [
- Camisa aluminio | Todas fiaciones| 0.22 | 0.28 | 0.37 | 0.52 | 0.65 Blogueo de muelle y neumatico - - - - CNA
Peso adcional Fijaciones de montaje 0.28 0.35 0.43 0.70 0.87 — -
por cada 50mm Camisa acero |_ecepoelmuisn . . . . . Condiciones/carga: 25% fuerza de impulso a 0.5MPa —
de carrera Mufidn 0.36 0.46 0.65 0.86 1.07 Electrovalvula: montada en la conexién de bloqueo CNG
Horquilla macho 0.23 0.26 0.26 0.60 0.83 .z - . e —
Acesorios | Horquila hembra | 0.32 | 0.38 | 0.38 | 0.73 | 1.08 Fuerza de presion del bloqueo de muelle (Carga estatica max.) MNB
Bulén para horquilla| 0.05 | 0.05 | 0.05 | 0.14 | 0.19 g cilindro (mm) 40 50 63 80 100 [
siculo Ejemplo: CLALA0-100-E  PeSO DASICO--«--rrrrrrrrrren ] —
Céloulo Ejemplo: CLAL40-100 Peso basico.....-2.01(oscuadra, 540) Fuerza de presion N 882 | 1370 | 2160 | 3430 | 5390 |CNS

Carrera cilindro------ -----100 carrera
2.01+0.22 X 100/50=2.45kg

Nota) La fuerza de presion cuando el émbolo esta extendido decrece aproximadamente en un 15%.

A Precaucion/Energia cinética admisible durante el bloqueo £\ arza de retencién del bl oqueo neumético

40
1.42

100
8.83

50
2.21

63
3.53

80
5.69

@ cilindro (mm)

Energia cinética admisible J

(D Con relacién a las condiciones de carga especifica, la energia cinética
admisible equivale al 50% de ratio de la carga, y a una velocidad del émbolo
de 300mm/sec. Si las condiciones de trabajo estan por debajo de estos
valores, no hay necesidad de calcularla.

(2 Aplique la siguiente formula para obtener la energia cinética de la carga.

Ek: energia cinética (J)

m: carga (kg)

v: velocidad del émbolo(m/s)

(3 La velocidad del émbolo sobrepasaré la velocidad media
inmediatamente antes del bloqueo. Si se quiere hallar la velocidad del
émbolo con el propdsito de obtener la energia cinética de la carga, use
1,2 veces la velocidad media como guia.

@ La relacion existente entre la velocidad y la carga de los respectivos
diametros de la camisa esta indicada en el diagrama inferior. Use el
ciilindro en el rango bajo la linea continua.

(®Durante el bloqueo, el mecanismo de bloqueo debe soportar la fuerza
del cilindro en si, ademas de absorber la energia de la carga. De esta
manera, incluso dentro del nivel de energia cinética, existe un limite
superior en el lado de la carga que puede ser soportado. Por esta
razén, debe trabajarse con un cilindro montado horizontalmente bajo
la linea continua y un cilindro montado verticalmente bajo linea
discontinua.

Ek="1 mv?

400
| L 2100
i b+ Para asegurar una
R apropiada fuerza de freno, tlas
cargas maximas tienen que ser
o las siguientes:
- Para montaje horizontal: 70%
- de la carga estatica maxima o
L menos.
L - Para el montaje verticalg: 35%
300 de la carga estatica maxima o
L menos.less
& El 70% y 35% corresponde al 100%
50% de los ratios de la carga
L respectivamente, en proporcion a la
S = o80 uerza de empuje de 0.5MPa.
= L
%
5 200 B b {2100)
3 i = e ——
r 063
r (280)
100 250 \ N
; = \ \
240
e | (_ﬂ50) \
[ (49 \\
\n..__‘__‘__‘___
= -_'_'_'———-_
1
0 50 100 200 300 400 500
Velocidad del émbolo (mm/s) Z

CLS
CcB

7000 o100
= 6000 —
2 0 _— oo | (VWG
& 4000 . o83 [CXW
£ 3000 p o I
S 2000 — e 250 CXS
g = — | —t oa |20
£ 1000 — o
RN = —— CXT
0.1 0.2 0.3 0.4 05 ——
Aire a presion a la conexion de blogueo (MPa) MX
L - MXU
Fuerza de retencion del bloqueo neumatico I
11000 MXH
10000 L TR
9000 ,/ ——
8000 // MXQ
; o ——
& 7000
§ 6000 - o MXF
8 L
e
= 5000 MXW
E 4000 ff 063 —
5 3000 —=" ___....:-""‘"'"'—-_ MXP
i 2000/ 050 —
——— — o0 | |IMG
1000 |
8 0.1 0.2 0.3 04 0.5 MGP
Aire comprimido a la conexion de blogueo (\pga) -
' ‘ ' MGQ
/A Precaucién

] Precauciones durante el bloqueo \

MGG

La fuerza de retencion equivale a la habilidad del mecanismo de blogueo para aguantar una carga
estatica que no vibre o sufra impactos cuando esta blogueado sin carga. Por esta razén, cuando
se usa normalmente cerca del limite superior de la fuerza de retencién, tenga en cuenta los puntos
descritos a continuacion.

* Si se reshala el vastago porque se ha excedido en la fuerza de retencién del bloqueo, se podria
dafar la zapata de frenado, reduciendo la fuerza de retencion reducida o acortando la vida del
cilindro

* Cuando se utiliza el cilindro con el propdsito de prevenir las caidas de las piezas, la carga que se
va a incluir en el véstago debe de estar dentro del 35 % de la fuerza del retencién del cilindro.

* No use el cilindro para soportar una carga que conlleve impacto con e blogueo activado.
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Serie CLA

Construccion

Modelo sin lubricar

@) & @

Fan

Modelo hidroneumatico Modelo sin lubricar (carrera larga)

@ 19)(\@;9\@:@ \-@@@’,.:';-aﬁw?r\ @‘ﬁs} 3@4&/@2

/]
v

) IR I = LB
% (40 3/ § @7/ 5@ -alstqz@‘@};\@ﬁa@ @{@z@@é

Lista de componentes

Designcion Material Observaciones N2 Designacion Material Observaciones
Culata anterior Aleacién de aluminio | Recubierto en negro después de anodiado duro 24 Tuerca émbolo Acero laminado Cinc cromado
Culata posterior Aleacion de aluminio Recubierto en negro 25 Bulén antigiro Acero al carbono Induccién dura
Culata Aleacion de aluminio | Recubierto en negro después de anodiado duro 26 Guia del eje Acero al carbono Revestido en negro despues de nitrurado
Camisa cilindro Aleacién de aluminio Anodizado duro 2 Tapa tornillo cabeza hueca hex. | Acero al cromo molibdeno | Cromado cincado negro
Vastago Acero al carbono Cromado duro Elemento Bronce
Embolo Aleacién de aluminio Cromado 29 Tuerca de tirante Acero laminado Cromado cincado negro
Embolo de freno Acero al carbono Nitrurado Tuerca bloqueo Acero laminado Niquelado
Palanca de freno Acero al carbono Nitrurado 31 Tornillo cabeza hueca hex.| Acero al cromo molibdeno | Cromado cincado negro
9 Soporte de palanca Acero al carbono Nitrurado 32 Tornillo cabeza hueca hex | Acero al cromo molibdeno Niquelado
0 Soporte de zapata de freno Acero al carbono Nitrurado 33 Arandela elastica Lamina de acero Cromado cincado negro
1 Zapata de freno Material friccion especial Arandela elastica Lamina de acero Cromado cincado negro
12 Rodillo enrollador Acero al cromo molibdeno Nitrurado 39 | Arandela elastica Lamina de acero Cromado cincado negro
13 Eje Acero al cromo molibdeno Tratado al calor Arandela elastica Lamina de acero Cromado cincado negro
19) Arandela seguridad Acero tratado Niquelado 37 | Arandela elastica Lamina de acero Cinc cromado
15 Muelle de freno Alambre de acero Dacrodized 38 Anillo guia Resina
16) Retén Acero laminado Cincado cromado Valvula de escape Acero al cromo molibdeno
17 Anillo amortiguacion A Acero laminado Cincado cromado 40 Bola de tope Acero cromado
8 Anillo amortiguacién B Acero laminado Cincado cromado
19 Casquillo guia Bronce autolubricante
20 Casquillo guia Bronce autolubricante
[3) Valvula amortiguacion Acero laminado Niquelado electrolitico
2 | Tirantes Acero al carbono Cromado
23 Unidad de fijacion de tirantes Acero al carbono Cromado
Lista de componentes
N2 Designacion Material
Junt émbolo NBR
@ | Juntavastago A NBR
Junta vastago B NBR
Junta émbolo de freno NBR
@ | Junta amortiguacion NBR
Junta térica émbolo NBR
@7 | Junta térica camisa NBR
Junta valvula amortiguacién NBR
Junta vastago C NBR

Nota) Contacte con SMC si la unidad de bloqueo
debe ser desmontada.
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Cilindro de bloqueo/doble efecto con vastago simple Serie CLA

Basico/CLAB

Rc(PT)BQ
Conexién bloqueo para bloqueo por presién

(Tapdn con orificio de alivio para bloqueo por escape) Re(PT)P
Conexion culata anterior
EC(E)BP Conexion d'el alivio de bloqueo Rc(PT)P
esbloqueo por presion Conexion culata posterior
Distancia entre caras KA GA GB
Distancia entre caras B1 GC GD
M.\ L
~ il
. A \ell
i = E T
1l + -~ +
e Al s
| =
ALJ F| PG PL.
A Kl[m | BN N
H [ S + Carrera M
' | ZZ + Carrera
—
Placa indicacion del estado de bloqueo /
Con fuelle
ZZ + ¢ + Carrera
(mm)
o cilindro | Rango carrera (mm) |, | 5 | g | (BN |BP|Ba| C | D | E| F |GA|GB|Ge|GD|GL|GR|HI|
(mm) Sinfuelle | Con fuelle
40 hasta 500 |20 hasta 500 30 | 27 60 | 22 | 96 | 1/4 | 1/4 | 44 | 16 | 32 | 10 | 85 | 15 | 26 | 54 | 10 | 10 | 8 M8
50 hasta 600 |20 hasta 600| 35 32 70 | 27 | 108 | 1/4 | 1/4 | 52 | 20 | 40 | 10 | 95 | 17 | 27 | 59 | 13 | 12 | 11 M8
63 hasta 600 |20 hasta 600| 35 32 86 | 27 |115| 1/4 | 1/4 | 64 | 20 | 40 | 10 |102| 17 | 26 | 67 | 18 | 15 | 11 |MI0OX125
80 hasta 750 |20 hasta 750/ 40 37 102 | 32 [ 129 | 1/4 | 1/4 | 78 | 25 | 52 | 14 | 113 | 21 30 | 72 | 283 | 17 | 13 M12
100 hasta 750 |20 hasta 750/ 40 37 116 | 41 | 140 | 1/4 | 1/4 | 92 | 30 | 52 | 14 | 124 | 21 31 | 76 | 25 | 19 | 16 M12
@ cilindro Sin fuelle Con fuelle
K |KA|LZ | M MM N P |PG|PH|PL|PW| S w
(mm) H|zz| e | f |h ¢ 72z
40 6 14 | 71 11 M14X15 | 27 | 1/4 | 42 | 11 20 | 45 | 153 | 8 51 | 215 | 43 |11.2| 59 |1/4Carrera|223
50 7 18 | 80 | 11 M18 X 1.5 | 30 | 3/a | 46 | 10 | 21 50 | 168 | O 58 | 237 | 52 |11.2| 66 |1/4Carrera|245
63 7 18 | 99 | 14 | M18X1.5 | 31 | 3/g |485| 13 | 23 | 60 [182| O 58 | 254 | 52 |11.2| 66 |1/4Carrera|262
80 11 | 22 |117 | 17 | M22X15 | 37 | 1/2 | 55 | 156 | 283 | 70 | 208 | O 71 | 296 | 65 [12.5| 80 [1/4Carrera|305
100 11 | 26 [ 131 | 17 | M26 X1.5 | 40 | 1/o |56.5| 15 | 25 | 80 |226| O 72 |315| 65 | 14 | 81 |1/4Carrera|324

O
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Serie CLA

Escuadra/CLAL
Rc(PT)P
Conexion culata posterior
Distancia entre caras KA Con fuelle
A \K F GB
_ o 2
wm AL EFF | ] - =,
=8 © O}
E Dz - * - T (0]
- 2 &= |
- . - HI} 4-0LD
I = H <<
i = | Distancia entre i \—]
caras B+ | X BN N X 1Y
LX H S + carrera h+e
[m[e] LS + carrera ZZ + ¢ + Carrera
0B ZZ + carrera
Placa indicacion estado bloqueo
Rc(PT)BP Conexion alivio bloqueo Rc(PT)P Conexion culata anterior
Desbloqueo por presion GA
4 porp \ GC GD Re(PT)BQ Conexidn bloqueo para blogueo por presion
(Tapdn con orificio de alivio en el bloqueo por escape)
= o
o
gu .|L 3
- ~ 4
o/ Pan N\
e ] e
| (O]
Fe TPl %
Debe montarse el anillo de soporte de los tirantes Carrera larga
cuando la carrera es mayor de 1001mm. @ cilindro  |Rango carrera
(mm) (mm) RT | RY
40 501 hasta 800 | — —
Carrera larga ! 50  (S0fhastaiooo] — | —
(Q50 a o1 00) | —= == 1001 hasta 1200] 30 76
i — 63 601 hasta 1000] — —
] @__,.E o 1001 hasta 1200| 40 92
g 80 751 hasta 1000] — —
E» - - 1A + 1001 hasta 1400) 45 | 112
100 751 hasta 1000] — —
1001 hasta 1500) 50 | 136

RT
(mm)
o cilindro | Rango carrera(mm) |, | , | g | g |gN|BP |BQ| c | D | E| F |GA|GB|GC|GD | GL | GR
(mm) Sin fuelle Con fuelle
40 hasta 500 [20hasta500] 30 | 27 | 60 | 22 | 96 | 1/4 | 1/a | 44 | 16 [ 32 | 10 [ 85 [ 15 | 26 | 54 | 10 | 10
50 hasta 600 [20hasta600] 35 | 32 | 70 | 27 [ 108 | 1/4 | 1/4 | 52 | 20 | 40 | 10 | 95 | 17 | 27 | 59 | 13 | 12
63 hasta 600 [20 hasta600| 35 | 32 | 86 | 27 [ 115 | 1/a | 1/a | 64 | 20 | 40 | 10 [ 102 [ 17 [ 26 [ 67 | 18 | 15
80 hasta 750 |20 hasta750] 40 | 37 | 102 | 32 | 129 | 1/4 | 1/4 | 78 | 25 | 52 | 14 [ 113 | 21 | 30 | 72 | 23 | 17
100 hasta 750 |20 hasta750] 40 | 37 | 116 | 41 | 140 | 1/4 | 14 | 92 | 30 | 52 | 14 [124 | 21 | 31 | 76 | 25 | 19
”frﬂ]'r’:g'o Hi J K |KA |LD |LH | LS | LT |LX | LY |LZ MM N | P |PG|PH|PL|PW|S |[W]|X
40 8 M8 6 |14 | 9 |40 [207 32 |42 |70 | 81 [M14x15/ 27 [ 14 [ 42 [ 11 [ 20 | 45 [153 | 8 | 27
50 11 M8 7 |18 | 9 |45 [222 32 |50 |80 | 90 [M18Xx1.5 30 [3/58 | 46 | 10 | 21 | 50 [168 | 0 | 27
63 11 [M10X125] 7 [ 18 [11.5| 50 |250 | 3.2 | 59 | 93 [ 106 [M18X 1.5 31 | 3/5 [485| 13 | 23 | 60 [182 | 0 | 34
80 13 | M2 | 11 |22 [135]| 65 |296 | 45 | 76 | 116 | 131 |M22X15] 37 | 1/> | 55 | 15 | 23 | 70 |208 | 0 | 44
100 16 | M2 |11 |26 [135| 75 312 | 6 | 92 [ 133 [ 148 [M26X 1.5 40 | 1/» [565| 15 | 25 | 80 [226 | 0 | 43
@ cilindro v Con fuelle Sin fuelle
(mm) H|]zz]| e f h ¢ 7z
40 13 | 51 | 244 | 43 |11.2] 59 | 1/4 carrera | 252
50 13 58 [ 266 | 52 | 11.2 | 66 | 1/4 carrera | 274
63 16 58 [ 290 | 52 | 11.2| 66 | 1/4 carrera | 298
80 16 71 | 339 | 65 | 12,5 | 80 | 1/4 carrera | 348
100 17 72 | 358 | 65 |14.0| 81 1/4 carrera | 367
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Brida delantera/CLAF

Cilindro de bloqueo/doble efecto con vastago simple Serie CLA

J
B Rc(PT)P
4-0FD Conexidn culata posterior
I
r—ﬂpw o Distancia entre caras B+ Distancia entre caras KA E—j,E
H Y
MM 3 | - - __,:[ M
%: S : '@' y 3_'@_ ——
~ B F=——=F WLG
15— —
Con fuelle i CN7A
A K|FT] BN N —
H S + Carrera M CNG
ZZ + Carrera L
Placa indicacion estado de blogueo M N B
Rc (PT)BP Conexién alivio bloqueo CRC(PT?P fat n CNS
Decoltuec por Brashn GA onexion culata anterior o o.isn bloqueo
GC \_ GD Rc(PT)BQ  para blogueo por presion —
L = — e
i ; =V s [CLS
2 : CcB
i '}
77 + ¢ + Carrera i CVMVG
Carrera larga CXw
(ﬂ50 a g100) Debe montarse el anillo de soporte de los tirantes CXS
cuando la carrera sobrepase los 1001mm. ——
Con fuelle CXT
o £y
Mg = sy WX
— @ : @ MXU
H ﬂ: ——
5 === MXxH
) L
FT |HT
- H L—I S + Carrera M MXS
| ZZ+ ¢+ Carrera ) ZZ + Carrera MXQ
ili R
o cilindro | Rango carrera (mm) | Rango carreralarga | » | o | g | By |BF|BN|BP|BQ| C | D | E |GA|GB|ac|ep|aL|GR[Hi| o |k |MXF
(mm) Sin fuelle Con fuelle (mm) L
40 hasta 500| 20 hasta 500 501 hasta800 |30 |27 |60 |22 |71|96|1/4|1/4|44|16|32|85|15|26|54|10|10| 8 M8 6 MXW
50 hasta 600| 20 hasta 600 601 hasta 1000 | 35 |32 | 70 | 27 | 81 [108| 1/4 | 1/4 |52 |20 | 40 |95 |17 |27 |59 |13 | 12| 11 M8 7
63 hasta 600| 20 hasta 600 601 hasta 1000 | 35 | 32 | 86 | 27 |[101({115|1/4 | 1/4 | 64 | 20 | 40 [102| 17 |26 | 67 | 18 | 15| 11 [MI0X125| 7
80 hasta 750] 20 hasta 750 751 hasta 1000 | 40 | 37 [102| 32 [119|129]| 1/4 | 1/4| 78 | 25 | 52 (11321 |30 |72 |23 |17 [ 13| M2 |11 MXP
100 hasta 750| 20 hasta 750 751 hasta 1000 | 40 | 37 [116| 41 [133|140|1/4|1/4|92 |30 |52 [124|21 |31 |76 |25|19 |16 | M2 |11 ————
@ cilindro Sin fuelle Sin fuelle MG
(mm) KA|{LZ|M| MM [N | P |PG|PH|PL|PW| S |W |FV|FD|FT|FX|FY|FZ H1zz 1 4 s - h 7 72
40 14|71 | 11 |M14X15{ 27 |1/4|42 |11 |20 | 45(153| 8 |60 | 9 | 12|80 |42 |100| 51 |215| 52 | 43 | 15 | 59 |1/4 Carrera| 223 MGP
50 18|80 | 11 |M18X1.5/ 30 |3/g| 46 | 10|21 |50 (168| O | 70| 9 | 12|90 | 50 |110| 58 | 237 | 58 | 52 | 15 | 66 |1/4 Carrera| 245 ——
63 18 |99 | 14 M18X1.5| 31 | 3/g |48.5/ 13 | 23 | 60 [182| 0 | 86 [11.5/ 15 |105| 59 |130| 58 | 254 | 58 | 52 [17.5| 66 |1/4 Carrera| 262 MGQ
80 22 [117| 17 [M22X15| 37 | 1/2| 55 [ 15|23 | 70 [208| O |102[13.5| 18 |130| 76 [160| 71 [ 296 | 80 | 65 |[21.5| 80 |1/4 Carrera| 305 L_———
100 26 [131] 17 [M26X15| 40 | 1/ |56.5( 15 | 25 | 80 (226| 0 |116(13.5/ 18 [150| 92 [180| 72 | 315 | 80 | 65 |21.5| 81 |1/4 Carrera| 324 MGG
Carrera Iarga Las otras dimensiones no mostradas en el cuadro inferior son las mismas que las del cuadro superior. —
@ cilindro |Rangocarreral g | M | RT [ RY | FT | Fx | FY | FZ Sin fuelle Con fuelle MGC
(mm) (mm) H|zz | ¢ h | zz I
50 1001 hasta 1200 88 30 | 76 | 20 [120 | 58 | 144 | 67 | 241 19 66 | 240 MGF
63 1001 hasta 1200| 105 | 10 | 40 | 92 | 23 [ 140 | 64 |170| 71 263 | 19 66 | 258
80 1001 hasta 1400| 124 | 12 | 45 | 112 | 28 | 164 | 84 [ 198 | 87 | 307 | 21 80 | 300 r—___
100 1001 hasta 1500| 140 | 12 | 50 | 136 | 29 | 180 | 100 | 220 | 89 | 327 | 21 81 319 MGZ
My
3.1-39
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Serie CLA

Fijacion osc. hembra/CLAD

Distancia entre
caras B1

Distancia entre

Rc(PTIP

"Conexion culata posterior

' caras KA
[V RN I p— ﬂnlhi
\-€ ] =

&

W —_—
= —
il
AL 3 3 —
A F BN
-1 5 +Carrera
! 2+ Carrera
ZZ + Carrera

Placa indicacién estado blogqueo

Rc(PT)P Cilindro_en la culata anterior

Rc(PT)BP conexidn alivio bloqueo e G?il] Rc(PT)BQ conexidon blgueo para blogueo
Desblogqueo por presion / (Tapdn con orificio de alivio en el bloqueo
Pl
h+¢ ol 3. .
Z + ¢ +Carrera ™ <w’ i)
Z7Z + ¢ +Carrera a Sk
PG _|P
(mm)
o cilindro | Rango carrera (mm) |, | 5 | g | gy |BN|BP|BQ| C| CD cx |cz|p| E|F |ea|GB|GC|GD|GL|GR| H1
(mm)  [Con/sin fuelle| Con fuelle
40 hasta 500/ 20 hasta500| 30 | 27 | 60 | 22 | 96 | 1/4 | 1/4 | 44 10 15193 |29.5/16 | 32| 10|85 | 15[ 26|54 (10 [10 | 8
50 hasta 600 | 20 hasta600| 35 | 32 | 70 | 27 [108| 1/4 | 1/4 | 52 12 1815 38|20 [40| 10|95 |17 | 27|59 |13 |12 | 11
63 hasta 600| 20 hasta 600| 35 | 32 | 86 | 27 |115| 1/4 | 1/4 | 64 16 2570 49 | 20| 40| 10 [102| 17 | 26| 67 |18 |15 | 11
80 hasta 750/ 20 hasta 750| 40 | 37 [102| 32 [129| 1/4 | 1/4 | 78 20 315233 |61 | 25| 52| 14 [113| 21 [ 30| 72|23 |17 | 13
100 hasta 750| 20 hasta 750| 40 | 37 [116] 41 |140| 1/4 | 1/4 | 92 25 355193 | 64|30 | 52|14 (12421 |31|76|25 |19 | 16
@ cilindro i
) J K|KA| L |z| MM | N|P|PG|PH|PL[PW|RR| S | U|W HS'”fZ”e"ezz T hC°”f“te"e %7
40 M8 6 |14 [ 30|71 |[M14X15][ 27 [1/4 | 42| 11| 20| 45| 10 (153 | 16 | 8 | 51 |234|244| 43 |11.2| 59 |V/4Carrera| 242| 252
50 M8 7 | 18| 35|80 |M18X15[ 30 |3/8| 46| 10| 21| 50| 12 (168 19| 0 | 58 [261|273| 52 [11.2| 66 |!/4Carrera| 269| 281
63 M10X 125 7 | 18 | 40 | 99 |M18X1.5| 31 |3/g [48.5/ 13 | 23 | 60 | 16 |182 | 23 | O | 58 |280|296 | 52 [11.2| 66 |!/4Carrera| 288| 304
80 M12 11| 22 | 48 [117 |M22X 15| 37 |1/2 | 55| 15| 23 | 70 | 20 [208 | 28 | O | 71 327|347 | 65 |12.5| 80 |!/4Carrera| 336| 356
100 M12 11| 26 | 58 [131 [M26X1.5| 40 | 1/2 |56.5| 15 | 25 | 80 | 25 [226 | 36 | 0 | 72 |356|381| 65 |14.0| 81 |V/4Carrera| 365| 390
*Bulén para fijacion osc., arandela plana y pasador de aletas incluidos.
Mundon/CLAT
) Rc(PTIP
Distancia entre caras KA Conexién en la culata posterio
PW__ T Distancia entre caraslB1 T a8
MM H.Jr
F S
= = |
Con fuelle AL || T& H==¢ | H
)
o A K |F BN | 1_[ N
Z +¢+1/2 carrera X H S + Carrera
TZ ZZ + Carrera
@ Placa indicacion estado bloqueo Rec (PT)P Conexion en la culata anterior
8 T A
Rc(PT)BP Conexidn alivio desbloqueo G5 1 Gp Rec (PT)BQ Conexidn blogueo por presién
Desblogueo por presién ) o {Tapén con orfficio de Eﬁen el
8|l elil ﬂ Jt @) blogueo por escape)
h+e 27T o
o]
ZZ + ¢+ Carrera___ G LY ‘€ a
PG |PL
(mm)
ili Ra carrera (mm
@ cilindro | Rango carrera (mm) | |, | g | g, |gn|BP|BQ| C | D | E | F |6A|GB|GC|aD|GL|GR|HI| 4 K |KA|[LZ| MM
(mm) Sin fuelle | Con fuelle
40 25 hasta 500 | 25 hasta 500] 30 | 27 | 60 |22 | 96 |1/4 |1/4 |44 | 1632|1085 |15[26 |54 |10|10| 8 M8 6 | 14|71 | MI4X 15
50 25 hasta 600 |25 hasta 600| 35 | 32 | 70 | 27 [108|1/4 [1/4 |52 | 20 | 40 |10 |95 [17 |27 |59 [13 |12 | 11 M8 7 | 1880 | M8 X 15
63 32 hasta 600 | 32 hasta 600| 35 | 32 | 86 | 27 |115|1/4 |1/4|64 | 20|40 |10 (10217 |26 |67 |18 | 15|11 [M10X1.25] 7 |18 [ 99 | MI8 X 15
80 41 hasta 750 |41 hasta 750] 40 | 37 |102| 32 |129|1/4 | 1/4 |78 | 25|52 | 14 [113| 21 |30 |72 |23 |17 | 13 M12 11|22 [117| M22 X 1.5
100 45 hasta 750 |45 hasta 750| 40 | 37 |116] 41 |140[1/4 | 1/4 92 | 30 | 52 | 14 [124|21 |31 |76 |25 |19 |16 M12 11|26 [131| M26 X 1.5
o cilindro Sin fuelle Con fuelle
N | P [PG|PH|PLPW| S |W TD TT | TX | TY | TZ
(mm) * H]Zz|zz| e[ f [n ¢ z [ 2z
40 27 | 1/a| 42 |11 | 20 | 45 |153| 8 155832 | 22| 85 | 62 [117| 51 | 162|209 | 43 [11.2| 59 |1/a carrera| 170 | 217
50 30 | 3/8| 46|10 | 21 |50 |168| O 15332 | 22 | 95 | 74 |127| 58 | 181 [232 | 52 [11.2| 66 |1/4 carrera| 189 | 240
63 31 | 3/8|485|13 | 23 |60 |182| O 18 3332 | 28 |110 | 90 |148| 58 | 191 | 248 | 52 |11.2| 66 |1/4 carrera| 199 | 256
80 37 | 1/2| 55|15 | 23|70 [208] O 25 0038 | 34 [140 [110 [192]| 71 | 221 | 286 | 65 |12.5| 80 |1/4 carrera| 230 | 295
100 40 | 1/2|565( 15 | 25 | 80 [226| O 25 5549 | 40 [162 |130 |214| 72 | 235|306 | 65 |14.0| 81 |1/a carrera| 244 | 315
3.1-40
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Cilindro de bloqueo/doble efecto con vastago simple Serie CLA

Fijacion osc. hembra/CLAD

Rc(PTIP
"Conexion culata posterior
Distancia entre :
caras B1 HDlstanl:ra:;tre
J caras
\-€ T —
EESE: s
AL = _‘:’ﬁ
A F BN
"l| 5 +Carrera —
! 2+ Carrera
ZZ + Carrera MLG
Placa indicacion eslado bloqueo Rc(PT)P Cilindro_en la culata anterior CNA
Rc(PT)BP conexidn alivio bloqueo GC_\ GED Rc(PT)BQ conexidon blgueo para blogueo
Desbloqueo por presion (Tapén con orificio de alivio en el blogqueo CNG
19
(1G] —
Y 3 i MNB
Z + ¢ +Carrera ; =)
Z7 + ¢ +Carrera a Sk ———
PG _|P
(mm) CNS
o cilindro | Rango carrera (mm)
A |AL| B | B1 |[BN|BP |B C CD CX CZ|D|E|F |GA|GB|GC|GD|GL |GR| H1
(mm)  [Con/sin fuelle| Con fuelle Q CLS
40 hasta 500/ 20 hasta500| 30 | 27 | 60 | 22 | 96 | 1/4 | 1/4 | 44 10 15193 [29.5/16 [ 321085 | 15[ 26|54 (10 (10| 8 ————
50 hasta 600 |20 hasta600| 35 | 32 | 70 | 27 [108| 1/4 | 1/4 | 52 12 1815 38|20 |40 10|95 |17 |27 |59 |13 |12 | 11 CB
63 hasta 600| 20 hasta600| 35 | 32 | 86 | 27 [115| 1/4 | 1/4 | 64 16 2539 491204010 (10217 | 26|67 |18 |15 | 11 L —
80 hasta 750/ 20 hasta 750| 40 | 37 [102| 32 [129| 1/4 | 1/4 | 78 20 315203 |61 25| 52| 14 [113| 21 [ 30|72 [23 [17 | 13 CV/MVG
100 hasta 750| 20 hasta 750 40 | 37 |116]| 41 |140| 1/4 | 1/4 | 92 25 35533 |64 30| 52|14 [124|21|31|76|25 |19 ]| 16
@ cilindro i
) K|KA[ L|Lz| MM | N| P |PG|PH|PL|PW|RR|S | U|W HS'";’e"eZZ T hCO” f“te"e = T%5 CXW
40 M8 6 | 1430 |71 |[M14X15[27 |1/4 | 42| 11|20 | 45| 10 [153 | 16| 8 | 51 |234|244 | 43 |11.2| 59 |l/4Carrera| 242| 252 CXS
50 M8 7 | 18| 35|80 |[M18X15[ 30 [3/8| 46| 10| 21|50 | 12 (168 | 19| 0 | 58 [261|273| 52 [11.2| 66 |l/4Carrera| 269| 281
63 M10X1.25| 7 | 18 | 40 | 99 |M18X1.5| 31 | 3/g [48.5 13| 23 | 60 | 16 [182| 23 | O | 58 |280(296 | 52 [11.2| 66 |!/4Carrera| 288| 304
80 M12 11|22 | 48 [117 |M22X1.5| 37 [1/2 | 55| 15| 23 | 70 | 20 [208 | 28 | O | 71 327|347 | 65 |12.5| 80 |1/4Carrera| 336| 356 CXT
100 M12 11| 26 | 58 [131 |M26X1.5| 40 | 1/2 |56.5| 15| 25| 80 | 25 |226 | 36 | 0 | 72 [356|381| 65 |14.0] 81 |V/4Carrera| 365| 390 —————
*Buldn para fijacion osc., arandela plana y pasador de aletas incluidos. MX
Mufon/CLAT MXU
Rc(PT)P
Distancia entre caras KA Conexion en la culata posterior MXH
Distancia entre caraslB1 \ 2 43 care B L
MM H.Jr MXS
Con fuelle = = H _
MEL e | m| [a MXF
I Z +¢+1/2 carrera H' S + Carrera [ —
TZ ZZ + Carrera MXW
Placa indicacion estado blogueo Re (PT)P Conexién en la culata anterior I—
Rc(PT)BP Conexion alivio desbloqueo " i
Desblogueo por presién \GCH (::-LD {ﬁ';é::ﬁ]ﬁg%pgg ;ﬂﬁ:&m‘l&l Lpresion MXP
8 il Y o} bloqueo por escape) —
h+¢ & 11 z‘ MG
Z7 + ¢+ Carrera é ™ d —
PG _|PL MGP
(mm) ————
ili R
@ cilindro | Rango carrera (mm) | | 5 | g | gy |Bn|BP|BQ| C | D | E | F |6A|GB|6C|aD|aL|GR] Hi J K|kaliz| wm |[MGQ
(mm) Sin fuelle | Con fuelle I
40 25 hasta 500 |25 hasta 500{ 30 | 27 | 60 |22 | 96 |1/4 |1/4 44 | 1632 |10 |85 | 15|26 |54 |10 |10 | 8 M8 6 | 14|71 | M14X15 MGG
50 25 hasta 600 |25 hasta 600| 35 | 32 | 70 | 27 [108|1/4 [1/4 |52 | 20 | 40 | 10 |95 [17 |27 |59 [ 13| 12| 11 M8 7 [ 1880 | MI8X 15
63 32 hasta 600 | 32 hasta 600| 35 | 32 | 86 | 27 |115]1/4 | 1/4 |64 | 20|40 |10 [102|17 |26 |67 [ 18 | 15|11 |[MI0X125| 7 |18 [99 | MI8X15 [
80 41 hasta 750 |41 hasta 750| 40 | 37 [102| 32 [129|1/4 | 1/4 |78 | 25|52 | 14 [113|21 |30 |72 |23 |17 |13 M12 1122 [117| M22 X 1.5 MGC
100 45 hasta 750 |45 hasta 750| 40 | 37 |116] 41 [140|1/4 |1/4]92 | 30 |52 |14 [124]|21 |31 |76 25|19 |16 M12 11]26 [131| M6 X156 ————
o cilindro Sin fuelle Con fuelle MGF
N | P |[PG|PH|PLPW| S |W TD TT | TX | TY | TZ —
(mm) * H]z|zz| e[ f [nh ¢ zZ | zz
40 27 | 1/4| 42 |11 | 20 | 45 |153| 8 155332 | 22 (85 | 62 [117| 51 | 162|209 | 43 [11.2] 59 |1/4carrera| 170 | 217 MGZ
50 30 | 3/8| 46 |10 | 21 | 50 [168| O 15533 | 22 | 95 | 74 [127| 58 | 181|232 | 52 [11.2| 66 |1/4 carrera| 189 | 240 m—
63 31 | 3/ {48513 | 23 |60 |182| O 18 3322 | 28 |110 | 90 |148| 58 | 191 | 248 | 52 |11.2| 66 |1/4 carrera| 199 | 256 CY
80 87 | 1/2] 55|15 [ 23 |70 [208] O 25 20073 | 34 [140 [110 [192] 71 | 221|286 | 65 |12.5| 80 |1/4 carrera| 230 | 295 L
100 40 | 1/2|565|15 | 25 | 80 |226| O 25 3%49 | 40 [162 |130 |[214| 72 | 235|306 | 65 |14.0| 81 |1/4 carrera| 244 | 315 MY
3.1-41
4 S\VC



Serie CLA

Dimensiones de los accesorios

Horquilla macho tipo |

Horquilla hembra tipo Y : Buion, pasador de aletas y arandela incluidos.

xlr\l
1 ==

oND°
T T Pasadoraletas

5 )

-

Material: acero de corte sin sulfuro Material: acero fundido (mm)
Referencial ; 2™ | A | A1 |oEr| Li | MM | Ri | Us [oND™® | NX roeerca| 2™ [Aq|Eq|Li| MM [RRqUs[ND| NX [NZ| L | AT | pdel
cilindro (mm) camisa (mm) pas. aletas | Aranaela
+0.070 -0.1 ly "
I-04 | 40 |69]22| 24|55 MI4X15/15.5| 20 |12°6°"| 16 53 Y-04C| 40 |2224(55(Mi4 X 1.5 [13|25(12 16133 | 38|55.503 X 182 VoMY
1-05 | 50/63 | 74 | 27 | 28 | 60 |M18X 1.5[15.5| 20 | 12%997° 16
1-08 | 80 |of|37]|36|71|M2X15|225| 26 |18°6°"| 28 5 Y-05C| 50/63 |2728|60| M18 X 1.5 |15 271216137 | 38|55.503 X 18¢ [VeAURS
I-10 | 100 [105| 37 | 40 | 83 |M26X 1.5(24.5| 28 | 20" 30 §
Y-08C| 80 |37[36(71|M22X 1.5 |19|28(18|28:33|55|76.504 X 25¢ "
Y-10C| 100 |37/40(83[M26 X 1.5 [21|38(20(30:33| 61| 83|04 X 30z |1
Buldn para fijacion osc./horquilla Tuerca del vastago
00
2-ad @ % L _d
| \
I i [ 3 %1
m| ¢ R ¢
I~ L i H |
Material: acero al carbono (mm) Material: acero laminado
. @ int. camisa d |Pasadores| Arnadelas . @ int. camisa
let; |
R e e, o0 | B 2| | | fRsferencia (mm) d H| B | C | D
CDP-2A| 40 —  [103%2] 46 | 38 | 4 | 3 |03 X 18¢|MGAKMARU10 NT-04 40 M14X15 | 8 | 22 |254 | 21
CDP-3A| 50 |40/50/63] 12 0033 |55.5/47.5| 4 | 3 |23 X 18¢|MGAKMARU'12 NT-05 50/63 M18X15 | 11 | 27 [ 312 | 26
CDP-4A| 63 — (16303 71 61 5 | 4 |04 X 25¢|MGAKMARU't6 NT-08 80 M22X15 | 13 | 32 [37.0 | 31
CDP-5A| — 80 |18 205%0(76.5/66.5 5 | 4 |04 X 25¢|MoakmeaUts NT-10 100 M26 X15 | 16 | 41 | 47.3 | 39
CDP-6A| 80 100 [2009%5] 83 73| 5 | 4 |04 X 30¢|MCAKMARU'20
CDP-7A| 100 — 2509 88| 78| 5 | 4 |04 X 36¢|moaKimARu2:
A\ Precaucion
] Precaucion de uso
(D Después de montar y ajustar, siga los % @il Tuerca fing;itén Qe montaje Tirante de fijacion de la unidad
procedimientos para efectuar el cambio del estado (mm) " Istancia " tann "
de blogueo al de desblogueo mostrado en la pag. Tuercas utilizadas e GRS Llaves utilizadas |Distancia entre caras | Llaves utilizadas
3.1-5. Gire el eje y active el bloqueo antes de su 10 JIS B4636
uso. 40
(2) Precauciones para el uso del cuerpo basico JISB1181 Clase 3 13 JIS B4636 Liave10
o sustitucién de fijaciones: 50 M8 LLavel3 JIS B4636
La unidad de blogueo y la culata anterior estan 13 LLavel3
montadas de la manera mostrada en la figura
inferior. Al contrario de lo que ocurre con el modelo 63 JIS B1181 Clase 3 17 JIS B4636 13 JIS B4636
comun de cilindro neumatico que utiliza un modelo M10 X 1.25 Socket17 LLavel3
bésico, en este caso, no puede ser montado
directamente atornillado los tirantes en la maquina. 80/100 |J!S B1181 Clase 3 19 JIS B4636 17 JIS B4636
Ademas, los tirantes que aseguran la unidad se M12 LLave 19 LLavel7

podrian aflojar al sustituir la fijacion. Si este fuese el
caso, asegurese de volver a apretar los tirantes.

Use una llave Allen cuando reemplace una fijacion o
0 cuando vuelva a apretar los tirantes para asegurar
la unidad.

f//

Tirante de fijacion de la unidad B

Tirante del cilindro

Tirante de fijacion de la unidad A /

\Culata anterior

Tirante de fijacion de la unidad A tiene un agujero (@2, profundidad 1mm) al final.
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Serie CLAW

Modelo sin lubricar/e40, 850, 963, 80, 100

ICiIindro bloqueo bidireccional/doble efecto vastago doble

Forma de pedido

_Estandar IR

I—
Z

40

— 200

JJ

E 1B53

MNB

, 1L T ] | | .
FILEC RS CDLAW| L [ N [40—200|JJ— E detectores
T Detector magnético _ 2
Cilindro neuméatico —  |Sin detector magnét. s 11
con detector magnét.
Vastago doble *Véase en la tabla inferior los modelos
. de detectores mangético.
Montaje
B Basico
L Escuadra
F | Brida delantera
T | Mufdn central
# Lo accesorios de montaje no vienen montados, A
tienen que pedirse por separado.Véase las ¢ operaCIones de bloqueo
formas de pedido en las siguientes paginas. E B|Oqueo por muelle (bloqueo por escape)
Modelo® P | Bloqueo neumatico (bloqueo por presién)
N [ Sin lubricar D Blogueo por muelle y neumético
Diametro @ ® Fuelle
40| 40mm Un J Tela de nildn
50| 50mm lado | K |Tela resistente al calor
63| 63mm Carrera cilindro (mm) e ambos | JJ Tola do nion
80| 80mm Véase en la pag. 3.1-44 para los detalles. lados | KK |Tela resistente al calor
100, 100mm
Detectores magnéticos Compatib|eS/Véase en la pag. 5.3-2 mayor informacion sobre los detectores magnéticos
S Voltaje Modelo detector |Longitud cable (m)*
» . Entrada | g |Cableado Carga
Modelof Funcién especial eléctrica |2 | (salida) DC AC Montaje | Montaje | 0.5 | 3 | 5 Ning
2 tirantes|con bandas| (—) [(L) |(2)|
con tirantes |Co
3 hilos . .
fequivnry)| —| 8V A56 ® @& —|—| C —
= Salida | si 12V — A53 | B53 @ @0/ @ —| PLC
] Ji’fiﬁﬁ’l‘eﬁ 12V | 100v,200 | A54 | B54 | @ (@ |@|— Relé, PLC
T N wiv| — | A7 | — |@ |@|—|—| c | pc
3 °| s iee |aav[12V] 200V | A64 | B64 | @ [@]—|— Relé, PLC
I
% Cajacon — A33C| A33 | — |—|—|@® PLC
=] conexiones| _ I _
Si 100V, 200V A34C [ A4 LJ
Terminal DIN Ad4C| Ad4 | — |—|—| @ Relé, PLC
Indicacién diagnésis (2 LED) - [Salda dir. cable — — A59W |B59W | @ (@ | — | —
3 hilos (NPN) F59 | G59 | @ @ O|—
— Cl
3,?22; 3hios (pNp) | 24 [V 12V F5P | G5P | @ (@[O0 [ —
del cable 2 hilos || 100v, 200V J51 — | @ | @O|—|
3 12v J59 | k59 [ @ [@[O]—
‘5—3 Concaa 3 hilos (NPN) 5V, 12V G39C| G39 | — |—|—|@]| ¢
S deconexiones 2 hilos 12V K39C| K39 | — |—|—|@| —
< T —
I si | 3hilos (NPN) F59W (G59W | @ | @ |O
2 IndlcacgnLtlizlaDg)]nostlco 3hios (PNP) sy 5V, 12V B F5PW | G5PW | @ |@ O | — Cl Relé, PLC
S ! . J59W (K59W | @ (@ |O | —
o Salida 2 hilos 12v —
% Resistente al agua (2 LED) | girecta F5BA |G5BA| — (@ |O|—
a Con temporizador del cable 3 hilos (NPN) SV A2V FSNT [G5NT | — (@ |O|—| ¢
Con salida diagnéstico (2 LED) 4 hilos ' F59F | G59F | @ (@ |O
Salida diagnéstico mantenidal (NPN) _ F5LF _ ® 00| | —
« Simbolos longitud cable  0.5m-:--.... —  (Ejemplo) A53
3m--- - (Ejemplo) A53L
[ [ERPPCRPPROSS (Ejemplo) A53Z
* Los detectores magnéticos marcados con un “()” se fabrican bajo demanda.
3.1-43
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Serie CLAW

Caracteristica técnicas

Provisto con un mecanismo o cilindro (mm) 40 | so [ e | s [ 100
de bloqueo compacto Ideal Funcionamiento Doble efecto con vastago doble
- : - Blogueo Bloqueo por muelle, neumatico,
para carreras lntermedlas, q Bloqueo por muelle y neumatico
paradas de emergencia y Modelo Sin lubricar
. - Presién de prueba 1.5MPa
prevencion de caidas. Presién de trabajo max. 1.0MPa
Presién de trabajo min. 0.1MPa
Velocidad del émbolo 50 hasta 500mm/sec’™
Temperatura ambiente y de fluido Sin detector magnetico: ~10°C hasta +70°C (sin congelacion)

A Precaucion

] Circuito neumético recomendado/precauciones de uso \

o e -y
1Véase de la pag. 3.1-2 ala pag. 3.1-5las |
I caracteristicas técnicas de la serie CLA. 1

3.1-44

Con detector magnético: —10°C hasta +60°C

Amortiguacion

Amortiguacion neumatica

Tolerancia de carrera

Clase JIS 2

Tolerancia longitud de carrera

hasta 250: *}°, 251 hasta 750: *§*

Montaje

Basico, escuadra, brida, muidn central

xLas restricciones asociadas con la energia cinética admisible se imponen en las velocidades en las

que el émbolo puede bloquearse.

Caracteristicas técnicas del bloqueo

Modelo de bloqueo

Bloqueo por muelle
(bloqueo por escape)

Bloqueo neumatico
(blogqueo por presién)

Bloqueo
por muelle/presion

Presién alivio del bloqueo (MPa)

0.3 0 mas 0.1 o mas

Presion inicio del bloqueo (MPa)

0.25 0 menos 0.05 o mas

Presién de trabajo méax. (MPa)

0.5

Sentido del bloqueo

Ambos sentidos

Tabla de accesorios/vsasea pag. 3.1-42 para mas detalles.

Montaje Basico Escuadra Brida Mufén central
Estdndar |Tuerca del vastago ([ ([ J ([ J [
Opcién  |Horquilla macho o o o o
Horquilla hembra (con bulén) o o o o
Fuelle o ([ J o [
* Las dimensiones son las mismas que en la serie CLA (estandar). Véase en la pag. 3.1-42.
Carrera estandar (mm)

o cilindro (mm)

Carrera estandar (mm)

40 25, 50, 75, 100, 125, 150, 175, 200, 250, 300, 350, 400, 450, 500

50, 63

25, 50, 75, 100, 125, 150, 175, 200, 250, 300, 350, 400, 450, 500, 600

80, 100

25, 50, 75, 100, 125, 150, 175, 200, 250, 300, 350, 400, 450, 500, 600, 700

Nota) Las carreras intermedias también estan disponibles. Contacte con SMC.

Carreras minimas para el montaje de detectores magnéticos

Véase en la pag. 1.13-4 las carreras minimas para el montaje de los detectores puesto que son las
mismas que para el cilindro neumatico de la serie CA1 (modelo estandar/doble efecto:vastago simple)

Ciilindro de bloqueo de frenado con detector magnético

Véase en la pag. 1.13-14 las posiciones y

las alturas de montaje puesto que son las
mismas que en el cilindro neumatico de la
serie CDA1 (modelo doble efecto con vastago
simple).

Fijaciones de montaje detectores magnét.

Materiales del fuelle

Simbolo Material Temperafura ambignte max.
J Tela de nilén 60°C
K |Telaresistente al calor | 110°C*

+ Temperatura ambiente maxima para el fuelle.

Fijaciones de montaje

Véase en la pag. 3.1-46 las fijaciones
(banda) de montaje de los detectores

magnéticos para montar el detector magnét.

O
2

Véase en la pag. 3.1-46 las referencias de las

fijaciones de montaje excepto las del modelo basico




Cilindro de bloqueo/doble efecto con vastago doble Serie CLAW

Tabla de pESOS/ (): valores en el tubo de acero

Precision de parada (no incluye tolerancia de sistema de control). igad: mm

(kg)
o cilindro (mm) 40 50 63 80 100 Velocidad del émbolo mm/sec
Modelo de bloqueo
Basico 196 | 3.02 | 467 | 7.66 | 10.99 50 100 300 500
(2.01) | (3.07) | (4.71) | (7.82) [(11.21)
Blogueo por muelle +0.4 +0.5 +1.0 +2.0
Escuadia | (330) | (329) | (8.08) | (849) | (1220 Bl "
. . . . . oqueo neumatico,
Peso basico ( ) ( )« AN ) |( ) a » +0.2 +0.3 +0.5 +1.5
Brida 2.33 3.49 5.46 9.11 | 12.91 bloqueo por muelle/neumatico
(2:38) | (352) | (5.50) | (9-28) |(13.13) Condiciones/carga: 25% de la fuerza de salida en 0.5MPa
. 2.41 3.55 5.56 9.36 | 13.39 Electrovalvula: montada a la conexién de blogueo.
Mufién (2.51) | (3.66) | (5.76) | (9.65) |(13.78) . ] MLG
Peso adiconall oo [12% " 030 | 040 | 050 | 071 | 0.2 Fuerza de frenado del bloqueo de muelle (carga estatica max.)
Montaje il
gg:n cr;iddae Gamsa fiscores | 035 | 047 | 055 | 0.89 | 1.5 @ cilindro (mm) 40 50 63 80 100 CN A
acerp  fEcestomunon Fuerza de retencién N 882 | 1370 | 2160 | 3430 | 5390 ————
carrera Mufdn 044 | 058 | 0.77 | 1.06 | 1.35 — - - L -
Nota) La fuerza de retencion del vastago cuando esta retraido disminuye aproximadamente en CNG
. Horquilla macho 0.23 0.26 0.26 0.60 0.83 un 15%.
Accesorios - —
Horquilla hembra 037 | 043 | 043 | 0.87 | 1.27 L. MNB
(con bulén) Fuerza de frenado del bloqueo neumatico
Ejemplo de calculo: PesoCLAWL40-100-E
* Peso basico: e uveeeereeiene 2.15(Escuadra, 100carrera) 7000 0100 CNS
* Peso adicional- -:0.30/50 carrera 6000 j-""'—
« Carrera Cilindro------s---s-or 100 carrera Z 0
2.15+0.30 X 100/50=2.75kg & 2000 — o8 CLS
/\ Atencién/energia cinética admisible durante el bloqueo 8 4000 //"’" W3
o cilindro (mm) 40 | 50 | 63 | 80 | 100 £ S o 50 CB
Energia cinética admisible J | 1.42 | 2.21 | 353 | 569 | 8.83 ’g 2000 = /___....—-—-...—-—%40
§ 1000 o —— CVINVG
(D Con relacién a las condiciones de carga especifica energia cinética admisible equivale al [ /f——'—_ —
50% del ratio de la carga a 0.5MPa, y a una velocidad del émbolo de 300mm/sec. Si las 0 01 0.2 03 0.4 0.5 CXW
condiciones de trabajo estan por debajo de estos valores, no hay necesidad de Aire comprimido a la conexién de bloqueo (M Pa) ’

calcularla.

@ Aplique la siguiente formula para obtener la energia cinética de la carga.

o Ek: energia cinética (J)

m: carga (kg)

v: velocidad del émbolo(m/s)

Si se quiere hallar la velocidad del émbolo con el propdsito de obtener la energia
cinética de la carga , use 1.2 veces la velocidad media como guia.

@ La relacién existente entre la velocidad y la carga esté indicada en el diagrama inferior.
El &rea bajo la linea es el rango de energia cinética.

(® Durante el bloqueo, el mecanismo de bloqueo debe soportar la fuerza del cilindro en si,
ademas de absorber la energia de la carga. De esta manera, incluso dentro del nivel de
energia cinética, existe un limite superior en el lado de la carga que puede ser
soportado. Por esta razdn, debe trabajarse con un cilindro montado horizontalmente
bajo la linea continua, y un cilindro montado verticalmente bajo linea discontinua.

Ek= 1 mu2
2

@3

3)

0100 + Para asegurar una apropiada
fuerza de freno, tlas cargas
maximas tienen que ser las
siguientes:

Para montaje horizontal: 70%
de la carga estatica maxima o
menos.

- Para el montaje verticalg: 35%

e ST

300 menos.less

I El 70% y 35% corresponde al

| i 100% y 50% de los ratios de

B la carga respectivamente, en
proporcién a la fuerza de empuje
de 0.5MPa.

de la carga estatica maxima o ||

Carga (kg)
n
8

r (0100)

Velocidad del émbolo (mm/s)

O

Fuerza de frenado del bloqueo de muelle y neumatico

CXS
CXT
MX

11000
A00 -
10000 ]
0000 T MXU
7 il .
o B / MXH
= 7000 /’
§ 6000 . o8 MXS
@ /  —
@ 5000 _
¢ D0 ol 050 MXF
2000
——— I 040
1000 =z e MXW
0 0.1 0.2 0.3 0.4 0.5 MXP
Aire comprimido a la conexién de blogueo (MPa)
MG
A Atencién

] Precauciones durante el bloqueo \

La fuerza de retencion equivale a la habilidad del mecanismo de blogueo para aguantar una carga
estatica que no vibre o sufra impactos cuando esta bloqueado sin carga. Por esta razén, cuando
se usa normalmente cerca del limite superior de la fuerza de retencion, tenga en cuenta los puntos
descritos a continuacion.

* Si se reshala el vastago porque se ha excedido en la fuerza de frenado del bloqueo, se podria
dafiar la zapata de freno, dando como resultado una fuerza de retencién reducida o acortando la
vida del cilindro

* Cuando se utiliza el cilindro con el propésito de prevenir caidas, la carga que se va a incluir en
el vastago debe de estar dentro del 35 % de la fuerza del frenado del cilindro.

* No use el cilindro para soportar una carga que conlleve impacto con e bloqueo activado.
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Serie CLAW

Construccion

360D @ @® C?J @Ouh@@2eq
7 T 7 i\ T T 7
Iu' | .'II [ \ f | {

/A N

Lista de componentes

Ne Designacion

Material

Observaciones

Designacion

Material

Observaciones

Culata anterior A

Aleacion de aluminio

Revestido en negro despugs del anodizado duro

Casquillo guia

Bronce autolubricante

Culata posterior B

Aleacion de aluminio

Revestido en negro

Casquillo guia

Bronce autolubricante

NQ
O) ®
@ @
(3 | Culata Aleacion de aluminio | Revestdo en negro después del anodizado duro @D | Valvula amortiguacién | Acero laminado Niquelado electrolitico
® Camisa cilindro Aleacion de aluminio Anodizado duro V%) Tirante Acero al carbono Cromado
(B | Véstago A Acero al carbono Cromado duro @3 | Tirante fijando unidad | Acero al carbono Cromado
® Embolo Aleacion de aluminio Cromado b Buldn antigiro Acero al carbono | Endurecimineto por induccion
@ | Embolo de freno Acero al carbono Nitrurado 2 | Guiadel eje Acero al carbono | Revestido en negro después de nitrurado
Palanca de freno Acero al carbono Nitrurado 20 | Tapdn tornillo Allen | Acero al cromo molibdeno | Cromado cincado negro
(@ | Soporte de palanca | Acero al carbono Nitrurado @) | Elemento Bronce
Soporte de palanca de freno| Acero al carbono Nitrurado Tuerca del vastago Acero al carbono | Cromado cincado negro
() | Zapata de freno Material friccion especial 29 | Tuerca de bloqueo Acero al carbono Niquelado
() Rodillo enrollador Acero al cromo molibdeno Nitrurado Tomillo cabeza hueca hex.| Acero al cromo molibdeno | Cromado cincado negro
@3 | Eje Acero cromado Tratado termicamente @D | Tomillo cabeza hueca hex.| Acero al cromo molibdeno Niquelado
Arandela de seguridad Acero tratado Niquelado 32 | Asiento de muelle Lamina de acero |Cincado cromado negro
(5] Muelle de freno Alambre de acero Bicromatado 33 | Aisento de muelle Lamina de acero |Cincado cromado negro
@® | Retén Acero laminado Cinc cromado Asiento de muelle Lamina de acero |Cincado cromado negro
@ | Anillo amortiguacion B|  Acero lamindo Cinc cromado @ | Asiento de muelle Lamina de acero |Cincado cromado negro
Vastago B Acero al carbono Cromado duro

Lista de componentes Referencia fijaciones de montaje de detector magnético (montaje con banda)

Ne Designacion Material Modelo de detector 0 cilindro
40 50 63 80 100

G0 Junta del émbolo NBR D-A5/A6/A59W
3 A A NBR D-F501/J50C0/F5C1W/J59W BT-04 BT-04 BT-06 BT-08 BT-08
@ | Junta vastago D-F5NTL, F5BAL, F59F
Junta vastago B NBR

, D-A3/A44/G39/K39 BD1-04M | BD1-05M | BD1-06M | BD1-08M | BD1-10M
Junta émbolo del freno NBR D-B5/B6/B5OW
Junta amortiguacién NBR D-G50/K59/G5C1W/K59W BA-04 | BA05 | BA06 | BA-08 | BA-10
Junta térica camisa NBR D-G5BAL/G59F/G5NTL
@) Junta vélvula amortiguacion NBR D-A3[IC/A44C/G39C/K39C* BA3-040 | BA3-050 | BA3-063 | BA3-080 | BA3-100
&) Junta térica émbolo NBR * Las fijaciones de montaje se incluyen con los modelos D-A3CIC, A44C, G39C, y K39C. Describa el

£

Nota) Contacte con SMC si la unidad de bloqueo de
frenado tiene que ser desmontada.

pedido como se muestra a continuacion de acuerdo con el tamafio del cilindro. Para pedir las fijaciones
de montaje por separado, use las referencias mostradas a continuacion.
(Ejemplo) 240/D-A30C-4, 50/D-A30C-5

063/D-A30]C-6, 980/D-A3]C-8, 9100/D-A3LJC-10

[Juego de tornillos de montaje de acero inoxidable]
El juego de montaje de tornillos de acero inoxidable (con tornillo de fijacién)
descrito a continuacion esta disponible y puede ser usado dependiendo de las
condiciones de trabajo. (La fijacién de montaje y la banda para detectores
magnéticos tienen que ser pedidas por separado porque no estan incluidas.)
BBA1: para modelo D-A5/A6/F5/J5
BBAS3: para modelo D-B5/B6/G5/K5
El juego de tornillos de acero inoxidable descritos arriba se usan cuando el modelo
de detector D-F5BAL/G5BAL se monta en el cilindro en fabrica. Cuando los
detectores se envian por separado, el juego de tornillos BBA1 y BBA3 vienen
incluidos.

Referencia fijaciones de montaje
g cilindro (mm)| 40 50 63 80 | 100
Escuadra™|CA1-L04 |CA1-L05 [CA1-L06 [CA1-L08 [CA1-L10

Brida |CA1-F04|CA1-F05|CA1-F06|CA1-FO8|CA1-F10
* Pedido de 2 piezas de escuadra por cada cilindro.
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Cilindro de bloqueo/doble efecto con vastago doble Serie CLAW

Basico/CLAWB

T Distancia entre B N  Distancia entre
\ caras B1 m— = caras KA
- L Conexion cilindro®, |

MmO\ _
O\ 1| e
e © o
1) - S i_" N '
1 <1
I -l T .
| il Ti=el | ’ =
AL | ILF |
A KM BN | LN _|F
H S + Carrera
ZZ +Carrera
Placa indicacion
i6n alivi estado blogueo Rc(PT)P
Rc(PTIBP Congfgln::ollwo i ! I.-"Canexu':n enla cul‘%l(a}ﬁg;aré?‘r blogueo para
Desblogueo por presién n_GC GD ; Rc(PT)BQ ~bloqueo por presion

/" (Tapén con orificio de alivio en el
— blogueo por escape)

8l ¢ |f
Rtz

e h+¢
ZZ+¢ +2 carreras

En ambos lad G |
n ambos [ados PL
|2z +2¢+2carreras -pe P
@ cilindro | Rango carrera (mm)
(mm) Sinfuelle | Con fuelle A | AL B B1 | BN |BP | BQ| C D E F |GA|GB|GC |GD | GL | GR | H1 J CLS
40 hasta 500 |20 hasta500| 30 | 27 | 60 | 22 | 96 | /4 | /4 | 44 | 16 | 32 | 10 | 85 | 15 | 26 | 54 | 10 | 10 8 M8
50 hasta 600 |20 hasta600| 35 | 32 | 70 | 27 | 108 | /4 | /4 | 52 | 20 | 40 | 10 | 95 | 17 | 27 | 59 | 13 | 12 | 11 M8 CB
63 hasta 600 |20 hasta600| 35 | 32 | 86 | 27 |115| 1/4 | /4 | 64 | 20 | 40 | 10 | 102 | 17 | 26 | 67 | 18 | 15 | 11 | MI0X1.25
80 hasta 750 |20 hasta 750| 40 | 37 | 102 | 32 | 129 | /4 | /4 | 78 | 25 | 52 | 14 | 113 | 21 30 | 72 | 23 | 17 | 13 M12 r
100 | hasta 750 |20 hasta750] 40 | 37 | 116 | 41 | 140 /a | Va | 92 | 30 | 52 | 14 |124| 21 | 31 | 76 | 25 | 19 | 16 | w2 |CVIMVG
%] ?rl'rl:rrjrgro K lkaliz! m MM N P lpclpPHlpPLlPw! s | w ?.:n fue;; _ f C;on fuelle‘ — (ambo; s;ndos) CXW
40 6 14 | 71 11 [ M14X15| 27 | 14 | 42 | 11 20 | 45 | 153 | 8 51 | 255 | 43 |11.2| 59 |1/4carrera| 263 | 271 —
50 7 18 | 80 | 11 [ M18X15 | 30 | 3/ | 46 | 10 | 21 | 50 [168| O 58 | 284 | 52 |11.2| 66 |1/4carrera 292 | 300 CXS
63 7 18 | 99 | 14 | M18X15| 31 | 3/g |485| 13 | 23 | 60 |182| 0O 58 | 298| 52 | 11.2| 66 |1/4carrera| 306 | 314 —
80 11 | 22 | 117 | 17 | M22X15| 37 | /o | 55 | 15 | 23 | 70 | 208 | O 71 [ 350 | 65 |12.5| 80 |1/4carrera| 359 | 368 CXT
100 11 | 26 [ 131 | 17 | M26X15 | 40 | /o |565| 15 | 25 | 80 [226| O 72 1370 | 65 | 14 | 81 |1/4carrera| 379 | 388 —
Escuadra/CLAWL MX
MXU
Rec(PT)P —
b H + Carrera
A K Conexion cilindro’, _— ==
'\'Ah"‘ii fr‘rlmﬂ - \g8~ P MXH
s 1= B ——
QL« il [Tt MXS
R ' hiiE = ool
4-5LD |
; o —H E" dMa | [MXQ
i N7 | _entrecaras —
o] i ——— Y1 S xF
L_oc | i N - S+ Carrera . N |
T |- I | LS +Carrera _ A | [
L - _ ZZ + 2 carreras __— 7 == [
Ro(PT)BPConmtin o ey e R(PT)P coneden o MXW
_Desbloqueo par presién N GA/ - / Rc(PT)BQ conexion bloqueo ion ——
- GA 4 s
- = n eTblogued por 856ape) MXP
% —
h+e |
Ambos extremos con fuelle —
ZZ+ 2¢+ 2 carreras
}- L PG__[PL] (mm) MGP
ili Rango carrera (mm
acliicls || (mm) | » |aL| & |81 |BN|BP|BQlC | D |E|F |6A|cB |ac|eD |aL |aR [Hi| 4 K |ka|wo |MGQ
(mm) Sin fuelle | Con fuelle i
40 hasta 500 | 20 X500 | 30 | 27 [ 60 |22 | 96 | V4| V4|44 |16 |32 |10 |85 |15 |26 |54 |10 |10 | 8 M8 6 (14| 9 MGG
50 hasta 600 | 20 X600 | 35 | 32 | 70 | 27 [108| /4 | /4| 52 | 20 | 40 | 10 |95 |17 |27 |59 |13 |12 |11 M8 7 |18 ] 9
63 hasta 600 | 20 X600 | 35 | 32 | 86 | 27 [115| 1/4 | 1/4 | 64 | 20 | 40 | 10 (102 |17 |26 |67 |18 |15 |11 | MI0X125| 7 |18 |115
80 hasta 750 | 20 X 750 | 40 | 37 |102| 32 |129| /4| /4| 78 | 25 | 52 | 14 {113 |21 |30 [72 |23 |17 |13 M12 11 | 22 | 135 MGC
100 hasta 750 | 20 X 750 | 40 | 37 |116| 41 |140| /4| /4| 92 | 30 | 52 | 14 {124 |21 |31 |76 |25 |19 | 16 M12 11|26 | 135 —————
@ cilindro Sin fuelle Con fuelle (un lado) (embossendos) MGF
(mm) LH|LS|LT |LX|LY|LZ MM N P |PG|PH|PL|PW|S |[W | X |Y Hlzz e r h 7 77| 77 —————
40 40 | 207 (32|42 |70 | 81 | M14X15 |27 | /4| 42| 11 | 20 | 45 |153 | 8 |27 |13 |51 |255 | 43 |11.2 | 59 |1/4 carrera | 263 | 271 MGZ
50 45 | 222 (32|50 | 80|90 | M18X15 [ 30 | 3/g| 46 | 10 | 21 | 50 |[168 | O |27 |13 |58 |284 |52 [11.2 |66 |1/acarrera | 292 | 300 ———
63 50 | 250 | 3.2 |59 | 93 | 106 | M18X1.5 | 31 | 3/ |485| 13 | 23 | 60 [182 | O |34 |16 |58 |298 | 52 [11.2 | 66 |1/4 carrera | 306 | 314 CY
80 65 [296 | 4.5| 76 | 116 | 131 | M22X1.5 | 37 | /o | 55| 15|23 | 70 (208 | O |44 |16 |71 |350 | 65 [12.5 |80 |1/acarrera |359 | 368 L
100 75 (312 6 | 92 | 133|148 | M26X1.5 | 40 | 1/» |565| 15 | 25 | 80 [226 | O |43 |17 |72 |370 | 65 |14.0 | 81 |1/4 carrera | 379 | 388
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Serie CLAW

Brida/CLAWF
Distancia entre Re(PT)P Distancia entre
caras B1 Coneién dlndrdy, S5 " caras KA
MM — VEI‘]] 3 '.“ MM
\._\'\ E} —@l 5 : —;%‘\ 3 ."J
¥ = | | - i
R —— ¢ —— o e
AL || |
A _KiFT BN N N
H S +Carrera
En un lado fuelle - S 27+ Carrera -
Placa indicacidén
estado ueo Rc(FT)P
Rc(PT)BP conexién alivio bloqueo _ T GA __  [Cenexién diindro.
Desbloqueo por presin | [GCY_ GD | | Conexidn de bloqueo para
Y. i —— RCIPTIBA  bloguea por presicn
b =" _{(Tapén con otificio da alivio en el
5 bloqueo por escape)
" En ambos extremos fuelle { PG |PL]
L 77+ 2¢.2carreras
(mm)
R
o cilindro | Rango carrera (mm) | | | 5 |5, |ge|BN|BP|BQ| C | D | E |Fv|FD|FT|Fx |FY |FZ|GA|GB|ac|aD| 6L |GR| Hi
(mm) Sin fuelle | Con fuelle
40 hasta 500 |20 hasta 500| 30 | 27 | 60 |22 |71 | 96 | V4 |1/4a |44 |16 32|60 | 9 [ 12|80 |42 |100|85| 15|26 |54 | 10|10 8
50 hasta 600 |20 hasta600| 35 | 32 | 70 | 27 | 81 [108| /4 | /4 |52 |20 |40 | 70| 9 [ 12|90 |50 [110|95 |17 [ 27 |59 | 13 [ 12| 11
63 hasta 600 |20 hasta 600| 35 | 32 | 86 | 27 | 101 [115| 1/4 | 1/4 |64 | 20 | 40 | 86 | 115| 15 | 105 | 59 [ 130|102 | 17 | 26 | 67 | 18 | 15 | 11
80 hasta 750 |20 hasta 750| 40 | 37 | 102 | 32 [ 119 [129] 1/4 | 1/4 | 78 | 25 | 52 | 102135 | 18 | 130 | 76 [ 160|113 21 [ 30 | 72 [ 23 [ 17 | 13
100 hasta 750 |20 hasta 750| 40 | 37 | 116 | 41 [ 133 [140] V4 | /4 | 92 [ 30 [ 52 | 116 [135| 18 | 150 | 92 [ 180|124 |21 |31 |76 [25 |19 | 16
@ cilindro Sin fuelle Con fuelle (un lado) [amhos ey
i) J K |KA|[LZ| M MM N | P [PG|PH|PLIPW| S | W — =1 T p —r =
40 M8 6 | 14|71 |11 [M14X15[27 |14 |42 | 11|20 | 45[153| 8 | 51 |255| 52 | 43 | 15 | 59 | V/4 carrera| 263 | 271
50 M8 7 |18 ]80 | 11 [M18X1.5[30 |35 |46 |10 |21 |50 [168]| O | 58 [ 284 | 58 | 52 | 15 | 66 | 1/4 carrera| 292 | 300
63 MI0X125 | 7 | 18|99 | 14 [M18X 15| 31 [3/g |485| 13 |23 |60 |182| O | 58 | 298 | 58 | 52 | 175 | 66 | /4 carrera| 306 | 314
80 M2 | 11| 22 [117] 17 [ M22X15]| 37 |1/ |55 | 15|23 [ 70 [208| O | 71 | 350 | 80 | 65 | 21.5 | 80 |1/4carrera| 359 | 368
100 M2 | 11|26 [131] 17 [ M26X15]| 40 | 1/» [565] 15|25 |80 |[226| 0 | 72 | 370 | 80 | 65 | 215 | 81 | 1/4carrera| 379 | 388
Munon/CLAWT
Re(PT)P . .
Z+1/2 carrera % n' GB Con distancia
o | ~dlindro N\ [ entre caras KA
- BN e O|TM__
N =g S E
SACU ’@ & r’js:ﬂ-‘. .
- e = @ |
— - [l
En un lado fuelle BN il _._N_E.l KL TA ]
. 84 Carera 1. H+Canera
Z+¢+2Carrera ZZ + Carrera -
Placa indicacion
estadobloqueo  RC(PT)P Conexion cillindro
Re(PT)BPConexion desblogqueo GA /
Desblogueo por presién [GE_\ @D 1/ Re(PT)BO Conexién blogueo para blogue por presién
./ " {Tapén con orificio de alivio en el bloguec
: POr escape)
&Y
¥ |_I=
{02
AmDos extremos con fuelle —‘$‘_ —
ZZ + 2¢ + 2 cameras
(mm)
o cilindro | __Rango carrera A|AL| B |Bi|BN|BP|Ba|C |D|E|F|GA|GB|GC|GD|GL|GR|HI| U K |KA| Lz
(mm) Sin fuelle | Con fuelle
40 25 X500 | 25 X500 |30 |27 |60 [ 22|96 | V4| 14|44 163210851526 |54 [10[ 10| 8 M8 6 | 14| 71
50 25X 600 | 25 X600 | 35 |32 |70 | 27 [108| /4 | 1/4 |52 |20 |40 |10 [ 95 |17 | 27 |59 | 13| 12 | 11 M8 7 | 18] 80
63 32X 600 | 32 X600 | 35|32 |86 |27 |115| V4 | 14|64 |20 | 40 |10 |102| 17 |26 | 67 |18 | 15| 11 | M0X125 | 7 | 18 | 99
80 41 X750 | 41X 750 | 40 | 37 [102] 32 [129| /4 | /4 | 78 |25 | 52 | 14 [ 11321 |30 |72 |23 | 17 | 13 M12 11 | 22 | 117
100 45X 750 | 45 X750 | 40 | 37 [116] 41 [140| /4 [ /4| 92 |30 |52 | 14 [124[21 |31 |76 [ 25| 19| 16 M12 11 | 26 | 131
@ cilindro Sin fuelle Con fuelle (un lado) (ambos lados)
i) MM N | P |PG|PH|PL|PW| S TDes TTTXTYTZWHZZZe = p =1
40 M14X1.5 |27 [1/4 | 42|11 |20 | 45 [ 153 | 15203% [22|85|62|117| 8 |51 | 162|255 | 43 [11.2| 59 |'/4 carrera| 170 | 263 | 178 | 271
50 M18X 1.5 | 30 [3/g |46 |10 |21 |50 | 168 | 1500032 [22[95 |74 |127] 0 |58 | 181|284 | 52 [11.2| 66 |1/a carrera| 189 | 292 | 197 | 300
63 M18X 1.5 | 31 |3/g |485| 13 |23 |60 | 182| 18353 |28 [110|90|148| 0 |58 | 191|298 | 52 [11.2| 66 |1/4 carrea | 199 | 306 | 207 | 314
80 M22X15 |37 |12 |55( 15|23 |70 208 | 25004 |34 [140|110]192] 0 |71 [ 221|350 | 65 [125| 80 [1/4 carrera| 230 | 359 | 239 | 368
100 M26 X 1.5 | 40 | 1/5 [565| 15 | 25 | 80 [ 226 | 2529943 |40 [162(130]|214| 0 |72 | 235|370 | 65 |14.0| 81 |1/4 carrera| 244 | 379 | 253 | 388
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El cilindro de bloqueo de la serie CL1 es un modelo de cilindro de autobloqueo que contiene un anillo inclinado por

la fuerza del muelle y que esta aun mas inclinado por la carga que se aplica al cilindro, bloqueando al vastago. Este

tipo de cilindro es ideal para carreras intermedias, paradas de emergencia o prevencion de caidas.

Forma de pedido

Cilindro bloqueo unidireccional/doble efecto vastago simple

Serie CL1

240, 950, 063, 980, 100, 9125, 5140, 6160

MLG

Con detector magnét.

Cilindro lock-up

CL1
CDLA1

i

Cilindro neumatico con detector magnét.

L 100—200(|FH JN A33|| [enNece
I I I I I I I deiectore;s
L 100—200(|F — JN _s |
Detector magnéticol

Brida trasera

« Los accesorios de montaje no vienen montados, tienen que pedirse
por separado. Véase las formas de pedido en las siguientes paginas

Montaje
B Basico C | Fijacién osc. macho
L Escuadra D | Fijacién osc. hembra
F Brida delantera T Mufén central
G

Material de la camisa o
Simbolo| o cilindro Material de la camisa
_ Notay |__2402a 02100 |Camisa de aluminio
0125 a 160 |Camisa de aluminio

F* 240 a 160 | Camisa acero

Nota) El detector magnét. no puede ser montado en la camisa de acero.

Diametro o

Simbolo] g cilindro  Simbolo| gcilindro
40 40mm 100 | 100mm
50 50mm 125 | 125mm
63 63mm 140 | 140mm
80 80mm 160 | 160mm

Carrera cilindro(mm) ¢
Véase en la pag. 3.1-50 los detalles.

Sin detector magnét.

*Véase en la tabla inferior los modelos
de detectores mangético.

cNA_
cs

bCilindro
J Tela de nilén
Fuelle K |Tela resistente al calor
N Sin amortiguacién
T R Amortiguacion culata ant.
H | Amortiguacion culata post.
— | Amortiguacion ambos extremos

+ Cuandos se apliquen 2 o mas simbolos, indiquelos
por orden alfabético.

b Sentidos de bloqueo
F |Blogueo con vastago extendido
B  |Bloqueo con vastago retraido

* \Véase en las ejecuciones
especiales “-X51” ambos
sentidos de bloqueo.

Detectores magnéticos Compatib|eS/véase pag. 5.3-2 para mayor informacion sobre los detectores magnéticos.

S Voltaje Modelo de detector Longitud cable(m)*
Modelo Funcion especial 52;?%2 é (izglliedaac;o e A Montaje con frantes[Mortaje con bandas| ¢ T3 | 5 [yjng Carga
< o cilindro gcilindro| (=) |(L)[(2)
e e A e — e|el—|—|ac| —
Salida |Si 12v. | — | A53]| 40 [B53 | ga0 | @ [@|@]— PLC
5 directa 12v [100v,200/| A54| a |[B54| a | @ |@|@|—| [Rel PLC
] del canler— svov| — [ A6z |90 — 910 g T@|—[—[c | Pc
o — No s
5 12V |200V o menos| A64 B64 ® 0| —|— Relé, PLC
g Con caja 2 hilos |24V — |AS3C| g40 [A33 | ga0 | — |—|—|@® PLC
g Skl PY had 100V, 200V A34C maoo A34 maeo L
Terminal DIN ’ A44C Ad4 — |—|—|® Relé. PLG
IndicaciénLclizi%g;néstico e i cablel _ — | As9W ‘Zﬁ%g B59W 2‘#%8 ° o —|—
3 hilos (NPN) F59 G59 ® @ O —
salida | Gy ene) * 2P| T [Fse G5P | % (@ (@0|—|
directa ae100
_ del cable 2 hilos —1— 100V, 200V| J51 —_ ® @ O|—|
3 12V J59 K59 ® 0 O —
= Concaja |  |3hilos(NPN) 5V, 12V G39C G39 [ga0a| — |—|—| @] CI
E conexiones | | 2 hilos 12v K39C| _,, | K39 | 2160 —|—|e|—
g | | o o] Bl
T‘o: A pbios 24V oy | 95w K59W| 540 | @ [@]O[—]
@ | Resistente al agua(2 LED) | Salida F5BA G5BA| a — | @|O|—
3 Con temporizador d(lllr?:(;t;e 3 hilos(NPN) oV 12V F5NT G5NT| 10 [~ (@O — o
Salida diagnéstico (2 LED) 4 hilos ’ F59F G59F ® 00| —
Salds dagpielcs o | [ e || |ele[o]-[—
+ Simbolo longitud cable 0.5m------— (Ejemplo) A53

-L (Ejemplo) A53L

5m..eeeeeee Z (Ejemplo) A53Z
+ Los estados sélidos marcados con un “O” se fabrican bajo demanda.
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Serie CL1

Modelo
PI’OVi sto con un mecani smo Serie Cilindro neumatico compatible @ cilindro (mm)  |Funcionamiento Modelo boqueo
CA10N 40, 50, 63, 80, 100
de bloqueo compacto. Ideal CL1 CSTON 125, 140, 160 Doble efecto Bloqueo de muelle
para carreras intermedias, . L
- Caracteristicas técnicas

paradas de emergenCIa y o cilindro (mm) 040 hasta 8100 0125 hasta 160
prevencion de caidas. Fluido Aire comprimido

Presién de prueba 1.5MPa 1.57MPa

Presion de trabajo méx. 1.0MPa 0.97MPa

Presién de trabajo min. 0.08MPa

Velocidad del émbolo 50 hasta 200mm/s*

Temperatura ambiente Sin detector magnét. 10 hasta +70°C Sin detector magnét. 0 hasta +70°C

y de fluido Con detector magnét. ~10 hasta +60°C | Con detector magnét. 0 hasta +60°C

(sin congelacion) (sin congelacién)

Lubricacién Non-lube

Amortiguacion Amortiguacién neumética

Tolerancia de carrera Clase 2 JIS

Tolerancia longitud carrera | hasta 250*¢, 251 hasta 1000*3° 1001 hasta 1500*1°, 1501 hasta 1600*3°

Basico, escuadra, brida delantera,
Montaje brida trasera, fijacién osc. macho,
fijacion osc. hembra, mufidn central.

* Se puede adaptar una velocidad maxima de 500mm/s puede acomodarse si el émbolo tiene que bloquearse

= Asegurese de que el émbolo no exceda una velocidad de 200mm/s durante el bloqueo.
en un estado estacionario como de prevencion de caidas de las piezas.

Carga maxima y fuerza de retencion del bloqueo (carga estatica max.)

g cilindro (mm) 40 50 63 80 100 125 140 160
Montaje

Cargamax. | horizontal | 588 | 981 | 1470 | 2450 | 3820 | 6010 | 7540 | 9850
N )

Montaje | 594 | 490 | 735 | 1230 | 1910 | 3000 | 3770 | 4920
vertical

Fuerza de retencién (N)* | 1230 | 1920 | 3060 | 4930 | 7700 | 12100 | 15100 | 19700

* El cilindro puede ser usado a 1/2 0 menos de su fuerza de retencién, si sélo se aplica la carga estética, como en la prevencién de caidas de piezas.

Precision de parada

Caracteristicas técnicas de la unida de bloqueo (no incluida la tolerancia del sistema de control)
Presién de 0.2MPa Velocidad del @ cilindro (mm)
alivio de bloqueo (sin carga) émbolo 40a 100 |125a 160
N f’resién de 0.05MPa 50mm/s +0.6mm +1mm
inicio de k?loqueo [¢) men?s 100mm/s +1.9mm +omm
Sentido ‘ Un sentido B 200mm/s 42 3mm +£3mm
de bloqueo | (El sentido de blogueo puede ser modificado.)

Modelo unidad de bloqueo
g cilindro (mm) 40 50 63 80 100
Referencia unidad de bloqueo| CL-40 | CL-50 | CL-63 | CL-80 | CL-100

Carrera estandar

@ cilindro (mm) Carrera estandar (mm)
40 25, 50, 75, 100, 125, 150, 175, 200, 250, 300, 350, 400, 450, 500
50, 63 25, 50, 75, 100, 125, 150, 175, 200, 250, 300, 350, 400, 450, 500, 600
80,100 25, 50, 75, 100, 125, 150, 175, 200, 250, 300, 350, 400, 450, 500, 600, 700

Carrera maxima

Véase la pag. 1.13-3 para las carreras maximas de la serie
CA1 de 040 hasta 100 y pag.1.10-3 para las carreras
méximas de la serie CS1 de 2120 hasta ¢160.

Carreras minimas para montaje de los detectores magnét.

Véase en las siguientes paginas las carreras
minimas para el montaje de detectores magnéticos.
* Didmetro 940 hasta g100: pag. 1.13-4

¢ Diametro 9125 hasta 9160: pag. 1.14-8
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Cllindro de bloqueo/doble efecto con vastago simple Serie CL 1

Tabla de accesorios

Material del fuelle

i i et et i Simbolo Material Temperatura ambiente méx.
Fijaciones de montaje Basico |Escuadra 2lie) | 13 | [Ain || R |LAGeR "
delantera| trasera |osc. macho|osc. hembra| central J Tela de nilén 60°C
Estandar Tuerca del vastago™ o o [ ) [ ) o o [ K | Tela resistente al nilén 110°C*
Buldn para fijacion osc. — [ ] — * Temperatura ambiente méaxima para el fuelle.
Horquilla macho © | 6 6 o6 6 o o Cilindro de bloqueo con detector magnét.
" Horquillla hembra . — L.
Opcion (Cor‘lqgll.ﬂén) ([ ® ([ J o o Véase las siguientes paginas para la posicion
y altura de montaje de los detectores magnéticos
Fuelle L4 L L L d (J (J * Didmetro/e40 hasta 6100: pag. 1.13-14 MLG
* 125 hasta 2160: opcion * Didametro/g125 hasta 160: pag. 1.14-20 CNT
Tabla de pesos (kg) Ejemplo de calculo: CL1L125-500F CNG
Material de la camisa Camisa de aluminio  Peso basico---32.21(0125, escuadra) L
- * Peso adicional----1.77/100 carrera
o cilindro (mm) 40 50 63 80 100 | 125 | 140 | 160 32.21+1.77/100 X 100/50=41.06kg | IVINB
Peso unidad de bloqueo 0.76 | 1.23 | 2.05 | 3.04 | 4.40 | 16.93 | 21.46 | 32.31 *Cuando se utilizan medidas de camisas de acero de 40 8 ———
. 2100, y 2125 a 9160, se debe anadir el peso de la unidad
Basico 166 | 255 | 412 | 6.56 | 9.49 | 30.88 | 38.25 | 55.72 de bloqueo al peso de cilindro respectivo como en el CNS
Escuadra 1.83 275 4.42 7.36 10.43 | 32.21 | 40.83 | 59.09 caso de las tablas de peso para el cilindro individual enla ———
- - - - - - - - pag. 1.13-4y 1.14-4. CLS
Brida delantera 2.06 3.15 5.08 8.40 | 11.81 | 33.65 | 43.28 | 60.95
'é Brida trasera 2.09 3.29 5.16 8.51 12.06 | 34.35 | 44.32 | 62.98 CB
@ Fijacion osc. macho | 1.93 3.00 4.88 7.94 | 11.80 | 36.02 | 45.46 | 65.45
Fijacién osc. hembra| 1.92 2.98 4.90 794 | 11.82 | 35.83 | 45.17 | 64.28 CWMVG
Mufén 2.26 3.30 5.47 8.90 | 13.02 | 35.77 | 46.09 | 63.86 e —
Peso adiccional por cada 100mm de carera| 0.44 | 0.56 | 0.74 | 1.04 | 1.30 | 1.77 | 1.90 | 2.39 CXw
8 Horquilla macho 0.23 0.26 0.26 0.66 0.83 0.91 1.16 1.56 —
2 [ Horquilla hembra CXS
;{3 (con bulén) 0.37 0.43 0.43 0.87 1.27 1.37 1.81 2.48
Referencia fijaciones de montaje de detector magnét. Referencia fijaciones de montaje MX
Modelo de g cilindro (mm) @ cilindro (mm)| 40 50 63 80 (100 | 125|140 | 160 [ "~
detector 40 | 50 | 63 | 80 | 100 | 125 | 140 | 160 Escuada’ Culata ant. | CA-L04 | CA-L05 | CA-L06 | CA-L08 | CA-L10 osiiizl ostLialcstus [MXU
D-AS/ABIASOW SCUBCIR [0 Jeta post | CA1-L04|CA1-L05| CA1-L06 | CAT-L08| CAT-L10
DFsowisew  |B1704(BT-04|BT-06/ BT-08|BT-08| BT-12|BT-12|BT-16 Brida delantera’"| CAFO4| GAF05 | GAFU5 | CAFUB | CAF10 CS112]0S1714[0S1 716 [ pwiy
D-FOBALFoF Brida trasera |[CA1-F04|{CA1-FO5| CA1-F06| CA1-F08| CA1-F10| CS1-F12| CS1-F14|CS1-F16
D-G39/K39 BD1-04M|BD1-05M|BD1-06M|BD1-08M|BD1-10M| BS1-125 BS1-140|BS1-160 Fioion oso. macho [CA-CO4CAT-CO5 CA-C08|CAT-00B OA1 C10]CS 1012/ S1-CHICST-C16 [ nawg
D e BA Fiacion osc. hembra’ | CA1-DO4{CA1-D05|CA1-D0g| CA1-D08| CA1-D10| CS1-D12[ CS1-D14] CS1-D16
BA-04|BA-05|BA-06|BA-08| BA-10| - - — - - - T -
D-G50IW/K59W * Pedido de escuadras por cada cilindro. Pedido de 1 fijacién para cada culata posterior y
D-G59|ZIG5N'{: anterior para los cilindros de 940 a 8100 y 2 fijaciones para cilindros de 9125 a g160. MXQ
D-A3LIC/A44 ok L del brida detantera de 2125 a 160 bridas d larga de | L
D eaoCKa0G BA3-040|BA3-050|BA3-063|BA3-080(BA3-100] — _ _ serieoésn‘lu.) lelos con brida detantera de @125 a 8160 usan bridas de carrera larga de la MXF

« Las fijaciones de montaje se incluyen con los modelos D-A3CIC, A44C, G39C, y K39C. Realice el
pedido como se muestra a continuacion de acuerdo con el tamafio del cilindro. Para pedir las
fijaciones de montaje por separado, use las referencias mostradas mostradas a continuacion.
Ejemplo)  040—D-A301C-4, 650—D-A30JC-5, 063—D-A3CIC-6,

980—D-A30C-8, 9100—D-A3CJC-10

@

[Juego de tornillos de montaje de acero inoxidable]
El juego de montaje de tornillos de acero inoxidable (con tornillo de fijacién) descrito
a continuacion esta disponible y puede ser usado dependiendo de las condiciones
de trabajo. (La fijacién de montaje y la banda para detectores magnéticos tienen
que ser pedidas por separado porque no estan incluidas.)

BBA1: para modelo D-A5/A6/F5/J5

BBAG3: para modelo D-B5/B6/G5/K5
El juego de tornillos de acero inoxidable descritos arriba se usan cuando el modelo
de detector D-F5BAL/G5BAL se monta en el cilindro en fabrica. Cuando los
detectores se envian por separado, el juego de tornillos BBA1y BBA3 vienen
incluidos.

O
g

%% Bulén, arandela plana y pasador de aletas incluidos con el modelo con
fijacién osc. hembra.
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Serie CL1

Construccion

Condiciones para desbloqueo

Suministro aire

Muelle

Condiciones para bloqueo

Suministro de aire

8 Sentido de trabajo
i = 4

del vastago

Sentido de trabajo
del vastago

A Precaucion

Anillo de bloqueo

Precauciones para cambiar de sentido de la unidad de bloqueo

040 a 6100

El blogueo es unidireccional. Sin embargo,
se puede cambiar facilmente la direccién de
bloqueo. Para cambiar el sentido de bloqueo,
ponga especial atencién a las siguientes
precauciones:
si se aflojan los tirantes con el propdsito de
cambiar el sentido de bloqueo, se podrian
aflojar con ello las tuercas en el lado del
cilindro. Por este motivo, antes de montar la
unidad de bloqueo, asegurese de revisar que
las tuercas no estén flojas. En el caso de
estar flojas vuélvalas a apretar y mientras
esté girando el vastago suministre un baja
presion de 0.08MPa para asegurarse que el
cilindro trabaja uniformemente en ambos
sentidos, de retraccion y extension.
(D Afloje las tuercas de los tirantes y extraiga
los cuatro tirantes.

QBEL;@{F

flco——=D0+« L

(2 Abra la tapa elastica y coloque el tornillo de
desbloqueo, que se incluye como parte de los
accesorios. Suministre aire a presion de
0.2MPa a 0.3MPa para desactivar el
mecanismo de bloqueo y colocar el tornillo de
desbloqueo (la operacion a seguir puede ser
realizada apropiadamente y sencillamente
suministrando aire comprimido). Después de
comprobar que se ha colocado correctamente
el tornillo, extraiga la unidad del vastago.
Afloje los tres tornillos situados en la placa de
presion del rascador para extraer la placa de
presion y el rascador. Instale el rascador y la
placa de presion, en este orden, en el lado
opuesto.

R

P —

A Precaucion

Cuando la unidad no esté asegurada con
los tirantes, la presion de aire suministrada
a la conexién de bloqueo debe ser entre
0.2MPay 0.3MPa. Nunca suministre una
presion de aire superior porque el equipo
podria sufrir dafos.
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(3 Cologue la unidad en el extremo opuesto
para que el lado sin rascadora se encuentre
apuntando a la culata posterior. Asegurese
de colocar la unidad en la parte del mufién
posterior de centrado de la culata posterior.

@ Instale los cuatro tirantes con sus partes
roscadas mas cortas orientadas hacia la
culata anterior y apriételas con un par de
apriete uniforme.No extraiga nunca el tornillo
de desbloqueo (o deje salir la presion), hasta
que que se complete la operacion de
instalacion y ajuste.

ff » 0

LA
Fav)

~—
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N == sl

e

Los procesos descritos arriba completan los
cambios del sentido de la unidad de bloqueo. Antes
de usar el cilindro, asegurese de que el mecanismo
de bloqueo funciona apropiadamente.

o125 a 9160

@ Afloje las tuercas de los tirantes y
extraiga los cuatro tirantes.

Tirante

— t

O
2

(2) Suministre presién de aire de 0.2MPa a
0.3MPa para desactivar el mecanismo de
bloqueo y extraiga la unidad de bloqueo
del vastago. Unidad de

Suministro bloqueo
de aire

(3 Extraiga la placa de retencién de la
unidad de bloqueo e instélela en el lado
opuesto. Vuelva a suministrar aire a
presion y coloque la unidad de bloqueo
en el vastago de tal forma que quede
orientada hacia el cilindro. Encajela en el
mufdn posterior de centrado de la culata

anterior.
Tornillo de
la tapa

Suministro

@ Instale los cuatro tirantes, con la parte roscada
més corta orientada hacia la culata anterior y
apriételos con un par de apriete uniforme.
Mantega el suministro de aire a presién hasta
que se completen los procesos de instalacion y
ajuste. Nunca accione el mecanismo de
bloqueo durante estos procesos.

Suministro

P ™ de aire




Cilindro de bloqueo/doble efecto con vastago simple Serie CL 1

Desbloqueo manual (240 a 2100)

Para desactivar manualmente el mecanismo de
bloqueo, ejecute los siguientes procediminetos:
(D Abra la tapa eléstica.

(2 Suministre aire a presion de 0.2MPa a

0.3MPa a la conexién de bloqueo, coloque el
anillo inclinado en posicién vertical.

(3 Coloque un tornillo de longitud apropiada en

la toma de la tuberia.
El tamafo del tornillo es M5 para 940 y 850,
y M6 para 963, 280, y g100.

240 a 100
(En los cilindros de 2125 a 160, no se puede
desacativar el bloqueo manualmente).

A\ Precaucion

Durante el proceso de ajuste de la
instalacién, suministre aire comprimido sélo
a la conexién de bloqueo.

/N\Precaucion Circuito neumatico recomendado/precaucion de uso

A Precaucion

A Precaucion

= = = = e e e e = = = = e e e e e e

1 Véase de la pag. 3.1-4 a la pag. 3.1-5 los circuitos neumaticos recomendados, la precision de parada y las precauciones de uso. |

Precision de parada

Precauciones de uso

(@ Las oscilaciones de carga del émbolo durante los
movimientos alternos del émbolo, pueden cambiar

la velocidad del émbolo. Este cambio en la
velocidad del émbolo podria incrementar
sustancialmente la variacion de la posicién de
parada del émbolo. Por este motivo, lleve a cabo
la operacion de instalacion y ajuste de tal manera
que no se cree ningun tipo de oscilacion en la
carga durante los movimientos alternos del
émbolo, en particular, antes de parar.

(2 Durante una carrera de amortiguacién, o cuando

el émbolo se encuentra en una fase de
aceleracion se da un considerable cambio en la
velocidad. Por este motivo, la variacion en las
posiciones de parada también sera mayor. Para
efectuar un cambio en el movimiento en el que la
carrera es corta desde el inicio de la operacién
hasta el final de la carrera (aproximadamente
30mm, aunque puede variar segun las
condiciones), tenga en cuenta que existe la
posibilidad de no alcanzar el nivel de precision
mostrado en la columna de las caracteristicas
técnicas.

(3) Precauciones sobre el bloqueo después de
que el piston haya sido parado con un tope
externo:

Para activar el bloqueo después de que el émbolo
haya sido parado por medio de un tope externo
diferente al mecanismo de bloqueo, incluyendo la
parada por final de carrera del cilindro, tenga en
cuenta las cuestiones descritas a continuacion.
Debido a la naturaleza del mecanismo de
bloqueo, existe un juego axial de
aproximadamente 0.5 a 1.0mm. De la misma
manera, debido a las condiciones de la ruta de las
tuberias, si el aire tarda mas tiempo en evacuarse
a través de la conexion de bloqueo que la presion
en estabilizarse, causando un retraso en el
bloqueo, el vastago se movera dentro de un
recorrido equivalente a "juego+retraso”.

Velocidad del émbolo por encima
de 200mm/s (durante el bloqueo)

(@ Limpiar con descarga de agua
Antes de que se conecten las tuberias, deben
ser exhaustivamente limpiadas con aire
comprimido (con descarga de agua) o lavadas
para extraer todas las virutas, el lubricante de
corte y otros residuos del interior de la tuberia.

(2) La carga en el vastago
Use el cilindro cuando la carga sea siempre
aplicada en direccién axial al vastago. La carga
debe estar mas adherida que con cilindros
neumaticos comunes. Use una guia para
controlar el movimiento de la carga para no
causar vibraciones o giros.

3 Una fuerza de giro en el vastago
Evite aplicar fuerzas de giro en el vastago. En
particular, debe evitarse aplicar una fuerza de
giro cuando el bloqueo esta activado.

@ Proteccion de la parte deslizante del vastago
Asegurese de no rayar o hacer muescas en la
parte deslizante del vastago, porque podria
dafar las juntas y como resultado aparecerian
fugas de aire o un funcionamiento defectuoso
del bloqueo.

® Lubricacion

No es necesario lubricar la serie CL porque es

un modelo sin lubricar. No lo lubrique nunca

porque causaria un defectuoso funcionamiento

del bloqueo.

(@ Sentido de bloqueo

El bloqueo es unidireccional. El sentido de

bloqueo corresponde a la posicién de la
conexién de bloqueo, como se muestra
en el diagrama inferior.

Conexién de blogueo

— . _
=

\
1
\ Cilindro

Sentido bloqueo extension

Unidad de bloqueo

Conexién de blogueo

| Circuito neumatico recomendado |

® Inmediatamente antes de una parada por

bloqueo, reduzca la velocidad del émbolo a
200mm/s o menos cambiando el regulador de
caudal (el circuito de desvio). Después de
realizar esta operacion, puede activar el bloqueo.

Véase en la pag. 3.1-4 el circuito de aire a
presién recomendado.

(D Funcionamiento del circuito de aire a presion
En vez de usar el circuito del cilindro de aire

convencional, use un circuito de aire a
presién, como es el circuito recomendado,
en el que se toman medidas para evitar
movimientos bruscos en el émbolo
después de que se ha desactivado el
bloqueo.

O
g

=1
L

Sentido bloqueo retraccion

0125 a 2160

Para cilindros 940 a 2100, compruebe la parte

que esta sefialada en la tapa de la unidad de bloqueo.

(3 La velocidad méaxima y la carga méxima
Nunca bloguee un ciilindro en el que la energia
cinética exceda la velocidad maxima o la carga
méxima indicada en las caracterirsticas técnicas.

(@) Después de la operacién de instalacion, no olvide
extraer el tomnillo usado para la desactivacion del
bloqueo. (sélo 840 a 8100)

3.1-53
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Serie CL1

Construccion

CL19040 a 2100

CL10125 a 9160
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Lista de componentes/CL1240 a 100

Lista de componentes/CL12125 a 9160

N2

Designacion

Material

Observaciones

N2Q

Designacion

Material

Observaciones

Cuerpo del cilindro

Aleacioén de aluminio

Revestido en negro

Cuerpo del cilindro

Acero laminado

Revestido en negro

Culata

Aleacion de aluminio

Revestido en negro

Camisa

Acero laminado

Revestido en negro

Anillo de bloqueo

Acero al carbono

Tratado térmicamente

Anillo de bloqueo

Acero al carbono

Tratado térmicamente

Embolo de alivio

Acero laminado

Cinc cromado

Embolo de alivio

Acero laminado

Cincado cromado

Pivote Acero al carbono | Tratado témicamente, cinc cromado Pivote Acero al carbono  |Tratado térmicamente
Muelle Alambre de acero Cinc cromado Muelle Alambre de acero Cincado cromado
Tope Acero inoxidable [Tratado térmicamente Tope Acero inoxidable |Tratado térmicamente
Retén Acero laminado  |Cromado cincado negro Retén Acero fundido Revestido en negro
Casquillo guia Bronce autolubricante Casquillo guia Bronce autolubricante e

Eje muelle Acero al carbono JIS B2808 Eje muelle Acero al carbono JIS B2808

Eje para antigiro Acero al carbono JIS B2808 Eje muelle Acero al carbono JIS B2808

Tuerca larga

Acero laminado

Cromado cincado negro

Tuerca larga

Acero laminado

Cromado cincado negro

Tornillo Unidad fijacién tirantes

Acero al cromo molibdeno

Tornillo cabeza hex.unidad fijacion

Acero al cromo molibdeno

Cinc cromado

Tornillo mecanizado retén

Acero laminado

Tornillo cabeza hueca hex.

Acero al cromo molibdeno

Cromado cincado negro

Tomillo Acero al cromo molibdeno Tornillo Acero al cromo molibdeno Cinc cromado
Cilindro neumatico sin lubricar Serie CA10ON Cilindro neumético sin lubricar —_— Serie CA1ON
Tapa Nilén Camisa de freno Tuberia acero al carbono | Interior: cromado duro

SIS SIS E S ESISISIOICIS NSOl C)

SISISIESISISINSISI S S GINIEISISIS OIS G GISISIS)S)

Tornillo de la tapa Acero laminado Manguito Acero laminado Cromado cincado en negro
Tornillo de alivio Acero al cromo molibdeno Unidad fijacion tirante |  Acero al carbono Cromado
Espaciador Aleacion de aluminio | Revestido en negro Espaciador Acero laminado Revestido en negro
Tirante sujecion unidad |  Acero al carbono Cromado Tapén Acero laminado | Cromado cincado en negro
Rascadora NBR Retén Acero fundido Revestido en negro
Junta térica NBR Elemento Metal sinterizado BC —
Junta térica NBR Anillo rascador NBR
Junta del vastago NBR Junta térica retén NBR
Nota) Contacte con SMC si la unidad de bloqueo "Lock-up" tiene que ser Junta térica NBR
desmontada. Junta térica NBR
Junta del vatago NBR
Nota) Contacte con SMC si la unidad de bloqueo unidireccional debe ser
desmontada.
3.1-54

O

SVC



Cilindro de bloqueo/doble efecto con vastago simple Serie CL 1

Basico/(B)
A Bloqueo con el vastago extendido B Bloqueo con el vastago retraido
040 a 2100
2 Re(PT)conexién blogueo 8/ Rc(PT) BPeonexién blogueo
Con fue"e Desblogueo por presion ,' ! Desblogueo por presion
G GC GA  2-Rc(PT)P GB
Distancia entre caras KA ——
F—xr
ATt s — MLG
] -
| & ., CNA
I = I
i | i 1. Ul H LU ) |eNG
A K BX N N
H BY S+ Camera M h+¢ M N B
ZZ7 -+ Carrera ZZ+ Carrera ——
CNS
0125 a 160
CB
Con fuelle CVIMVG
A Re(PT) BPconexion de bloqueo, desbloqueo por presion —
& Re(PT) BPconexién de blogueo
A- FA_, GC GC  GA 2.Rc(PTIP CXw
MM et KA P
e} \\__ e ] [CXS
_ e ol Ll ) lex
w or £ ' _% [
4 tq
— MX
Nk = ] 52
AKIF BX N f
H BY a2 s+Carrera MXU
22+ Larera 77+ ¢ +Carrera
MXS
MXW
(mm) ——
ili Rango carrera (mm
DCIED |7 (mm) | s | aL| B |Bi|ex|BY|er| c | D |ea|es| F |Falcales|ac| ks J k | ka |[MXP
(mm) Sin fuelle | Con fuelle
40 hasta 500 | 20 hasta500| 30 | 27 | 60 [ 22 | 59 | 69 | /4 | 44 | 16 | 40 | 32 |65 — | 15| 15 | 11 8 M8 6 14 MG
50 hasta 600 | 20 hasta600 | 35 | 32 | 70 | 27 | 67 | 78 | /4 | 52 | 20 | 50 | 40 | 6.0 | — | 17 | 17 | 11 | 11 M8 7 18
63 hasta 600 |20 hasta600 | 35 | 32 | 86 | 27 | 73 | 84 | /4 | 64 |20 | 55| 40 |6.0| — | 17 | 17 | 11 | 11 [M10X1.25| 7 18
80 hasta 750 | 20 hasta750 | 40 | 37 [102| 32 | 77 | 92 | /4 | 78 | 25 | 65 | 52 8.0 | — |21 |21 | 11 | 13 M12X1.75| 11 | 22 MGP
100 hasta 750 | 20 hasta750 | 40 | 37 |116| 41 | 85 [100| /4 | 92 | 30 | 80 | 52 |8.0| — [ 21 |21 |11 ]| 16 M12 11| 26
125 hasta 100030 hasta 1000| 50 | 47 [145| — [112.5(1415| 1/ |115| 36 | 90 | — | 43 |14 |16 |16 | 16 | — |[M14X1.5| 15 | 31 MGQ
140 hasta 1000130 hasta 1000| 50 | 47 |161| — |121|150| 1/» [128 36 | 90 | — |43 |14 |16 |16 | 16 | — |[M14X15| 15 | 31 ————
160 hasta 1200130 hasta 1200] 56 | 53 | 182 | — |133|167| 34 |144| 40 | 90 | — | 43 | 14 |18.5/18.5|18.5] — |[M16X1.5| 17 | 36 MGG
T Sin fuelle Con fuelle * Si cuando se instala un cilindro neumatico, se precisa ——————
2 ?rjrl:nm(;ro M MM N P S w H 77 r h 7 77 hacer un orificio para acomodar al vastago, asegurese MGC
€ de que el orificio sea mayor que el didmetro exterior
40 11 |[M14X15| 27 | /4 | 84 | 8 | 51 |215| 36 |16.5| 59 |'/4carrera| 223 del fuelle "ge" —
50 11 [M18X1.5| 30 | 3/ | 90 0 58 | 237 | 45 [16.0| 66 |1/4carrera| 245 MGF
63 14 |[M18X1.5| 31 | 3/ | 98 0 58 | 254 | 45 [16.0| 66 |1/4carrera | 262 [
80 17 [M22X 15| 37 | 1> |116| 0 | 71 |296 | 60 |18.0| 80 |1/4carrera| 305 MGZ
100 17 |[M26X1.5| 40 | /> |126| 0 | 72 |315| 60 |18.0| 81 |1/4carrera| 324
125 27 |[M30X1.5| 35 | 1> | 98 — | 110 [376.5| 75 | 40 | 133 |1/5carrera [399.5
140 27 |[M30X1.5| 35 | /> | 98 — 110|385 | 75 | 40 | 133 |1/5carrera | 408 CY
160 30.5|M36 X1.5| 39 | 3/4 106 | — |120 423.5] 75 | 40 | 141 |1/5carrera [444.5 —
My
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Serie CL1

Escuadra/(L)

(&) Rc (PT)BP conexién de blogueo

(A)Bloqueo con el vastago extendido (B) Bloqueo con el vastago retraido

B Rc(PT)BP conexién de bloqueo

Desblogueo por presion ] [ Desblogueo por presidn 940 a ﬂ1 00
. H - /BY - / i S + Carrera . o
A R —/ BX LN . 2-Re(PTIP N
CALT] ‘ oe/ T ok BA | FE Con fuelle
H1 | - £ .
M_MI. || el | 1|_E | & ——— Hi I
1 i | (Ia
| — | _ ]
ﬁ; C.‘lg ‘r_.__1_\' S - - ? & I
SIS &
| o
Dis‘tancié entr A:ﬂ ntre L - =] =
e d
T E—
Flval x B ¢ | f|
| spepe= L5 +Carre& o - B h_ -}I-_g__ T |
A _ZZztcCawera 00000 ] ZZ+ ¢ +Carrera
' Carrera larga
Debe ser montado el anillo de soporte de los timntes o
Ca Iarga cuando la carrerassea mayor de 1001mm ﬁ?rlrl]lrr:gl'o Carr(era I)arga PT |RY
rrera N mm
v e ™ 40 501 hasta 800 | — | —
b | - 601 hasta 1000] — | —
ﬁ50 a Q‘IOU 0 = . 1001 hasta 1200| 30 | 76
4 Tl - 63 601 hasta 1000] — | —
P, 1001 hasta 1200| 40 | 92
= B e 80 751 hasta 1000] — | —
1001 hasta 1400| 45 | 112
. RT. 751 hasta 1000| — | —
100 1001 hasta 1500| 50 | 136
125 1401 hasta 1600| 36 | 164
140 1401 hasta 1600| 36 | 184
160 1401 hasta 1600| 40 | 204
Nota) El modelo con detector de 0125 a 2160 no esta
disponible.
(A)BP(PT)BP conexién bloqueo, desbloqueo por presidn
(® BP(PT)BP Conexién blogueo 91 25 a a-l 60
4 H | S +Carrera ,
[A K FJoc Careralarga  GB Con fuelle
MM AL ” FAL N wld
- \ ~ ) ]"‘@
NI I \lzreene| | j
> fie © S = @—.4_-_5;% gl
-1/ £ ;
5 : i e T =1 I = -k B / 4
1 Diferencia entre/ | 2 posicioras— —+—— e ] e —u i
7 | caras KA1  \*BGE® _ ! —4
l.__'.->_<_ YA X BX | |N]| {RT, N X |YB
0c LS +Carrera_
0B 2Z + Carrera _ -
| ZZ+¢ +carera
(mm)
ili Rango carrera (mm
@ cilindro | T8I (mm) { 1ALl B |B1|BX|BY|BP| C | D |EA|EB| F |FA|GA|GB|GC|HI| U K |KA|LD | LH
(mm) Sinfuelle | Con fuelle
40 hasta 500 | 20 hasta500 | 30 | 27 [ 60 [ 22 |59 |69 | a |44 |16 |40 |32 65| —[15[15[11] 8 M8 6 |14 ] 9 |40
50 hasta 600 | 20 hasta600 | 35 | 32 | 70 | 27 |67 | 78 | V4 |52 |20 | 50 [ 40 [6.0| — [ 17 | 17 | 11 | 11 M8 7 |18 9 | 45
63 hasta 600 | 20 hasta600 | 35 | 32 | 86 | 27 | 73 [ 84 | V4 |64 | 20 [ 55|40 [6.0] — [ 17 [ 17 | 11| 11 [Mi0X125] 7 |18 [115] 50
80 hasta 750 | 20 hasta750 | 40 | 37 [102[ 32 | 77 | 92 | V4 |78 |25 | 65 |52 [8.0| — |21 | 21 | 11 | 13 M12 11 | 22 [ 135 | 65
100 hasta 750 | 20 hasta750 | 40 | 37 [116] 41 | 85 [100| V4 |92 |30 | 80 [ 52 [8.0| — [ 21|21 | 11| 16 M12 11|26 [135] 75
125 hasta 140030 hasta1400| 50 | 47 [145| — [1125(1415] Yo [115[ 36 | 90 | — [ 43 |14 |16 |16 | 16 | — [M14X 15| 15|31 |19 | 85
140 hasta 140030 hasta 1400| 50 | 47 [161] — [ 121150 | Y2 [128 36 | 90 | — [ 43 |14 |16 [ 16 | 16 | — [M14X 15[ 15| 31 | 19 [ 100
160 hasta 140030 hasta 1400| 56 | 53 |182| — [ 133|167 | %/4 | 144 | 40 | 90 | — | 43 | 14 [ 185|185 |185| — [M16X 15| 17 | 36 | 19 | 106
@ cilindro Sin fuelle Con fuelle
(mm) LS| LT |[LX|LY MM N|[P|S|W|X|YA|lYB nlzzle 17 h 7 77
40 207 (3.2 42 | 70 |[M14X15 |27 |1/4| 84| 8 |27 | 13| 13 | 51 | 244 | 36 |165| 59 | 1/4 carrera | 252
50 222|3.2|50 | 80 | M18X1.5 |30 |3/3|90| 0 |27 | 13|13 |58 | 266 | 45 |16.0| 66 | /4 carrera | 274
63 250 (3.2 59 | 93 |[M18X1.5|31[3/5| 98| 0 |34 |16 | 16|58 290 | 45 |16.0| 66 | /4 carrera | 298
80 296 |4.5| 76 | 116 | M22X1.5 | 37 | 1/o| 116 | O |44 |21 |16 | 71 | 339 | 60 |18.0| 80 | /4 carrera | 348
100 312/6.0] 92 | 133 | M26X 15|40 |1/2 [ 126| 0 | 43|22 |17 |72 |358 | 60 |18.0| 81 |1/ carrera | 367
125 35| 8 | 100 | 1575 | M30X 1.5 |35 | 1/o| 98 | — | 45|20 | 20 | 110 | 4145 | 75 | 40 | 133 | /4 carrera | 475
140 338| 9 | 112 [ 1805 | M30X1.5|35|1/>| 98| — | 45|30 |30 110|433 | 75 | 40 | 133 | /4 carrera | 456
160 373| 9 [ 118197 | M36X1.5 |39 |3/4 | 106 | — | 50 | 25 | 25 | 120 | 468 | 75 | 40 | 141 | /4 carrera | 489
3.1-56
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Cilindro de bloqueo/doble efecto con vastago simple Serie CL 1

Brida trasera/(G)
(2) Bloqueo con el vastago extendido (B) Bloqueo con el vastago retraido
240 a 100
() Rc (PT)BP conexién blogqueo B Rec(PT) BP conexién blogueo Con fuelle
Desblogueo por presion | Desblogueo por presién
4-9FD .20 _ 4-J Gc / GC GA 2-Rc(PT)P GB
5 MM Sslancia entre g / - -
\ it r_‘- \\ 1 D‘_:;las KAl | -I,.'f |
SRR o .r"-““r?‘__.”- mn T
Hilo oo :!i SR HE = i
| —~ ! - @ =1 (3
‘C(EDI: LY ks el =, 1o ) v [ o
o °.__:F - = || =
L] = U
Distancia entre " i 4 = —J
carasB1 /| AL | | | | h+¢
A Kl F BX { N LN | e T
R BY = |'_"—” S +Camera FT| le ZZ+ ¢ +Carrera
) " ZZ+Canera S _.J R
0125 2 0160  [cg
CVINVG
Con fuelle SO
(A Rc(PT)BPeonexién blogueo CXW
2 posiciones tapén ,/_.:I B Rc(PT)BPconexion bloqueo e —
4-0FD 4-J FA GC / N\ GC GA 2-Rc(PT)P GB
w25/ \F_BAETE 5 CXS
s o0l f e = o
_ i E Vi) T ) |CXT
l | ' o © |
EEE.".I i o (A :_i]t;. : @iﬁ»—— s - @ —— a 4MX
1] Ll L | — |
190~ &.é = B = 2 B
| L_Oc | "lapen N Lo | ¢ | |[MXU
= - | |n N | hiz ] ——
| FX | | S+Carrera  FT et g
Sa— o c— ZZ+Carera ] 22z rcanes IMXH
MXS
MXQ
MXF
(mm) ——
ili Rango carrera (mm
Dl | T (mm) | ) 1ALl B |B1|BF|BF|BX|BY|C | D |EA|EB| F [FA|FD|FT|FX |FY |FZ|Fv |GA|GB|ac| i [MXW
(mm) Sin fuelle | Con fuelle =
40 hasta 500 | 20 hasta500 | 30 | 27 | 60 | 22 | 71 | /4|59 |69 | 44 | 16 |40 |32 |6.5| — [9.0| 12|80 [ 42 |100| 60| 15| 15|11 | 8 MXP
50 hasta 600 | 20hasta600 | 35 | 32 | 70 | 27 | 81 | /4| 67 | 78 | 52 | 20 | 50 | 40 |6.0| — [9.0| 12|90 | 50 | 110| 70 | 17 | 17 | 11 | 11
63 hasta 600 | 20 hasta600 | 35 | 32 | 86 | 27 [101| /4| 73 | 84 |64 | 20 | 55 | 40 |6.0| — | 11.5| 15 |105| 59 |130| 86 | 17 | 17 | 11 | 11
80 hasta 750 | 20 hasta750 | 40 | 37 [ 102 | 32 [ 119 | 1/4 |77 |92 | 78 | 25 | 65 | 52 |8.0 | — |135| 18 | 130 | 76 | 160|102 | 21 | 21 | 11 | 13 MG
100 hasta 750 | 20 hasta750 | 40 | 37 | 116 | 41 | 133 | /4| 85 | 100| 92 | 30 | 80 | 52 |8.0 | — | 135| 18 15092 | 180|116 |21 |21 |11 | 16 ————
125 hasta 1000| 30 hasta 1000| 50 | 47 | 145 | — | 145 | /> |1125/1415/115| 36 | 90 | — | 43 | 14 | 19 | 14 [ 190|100 {230 | — | 16 | 16 | 16 | — MGP
140 hasta 1000| 30 hasta 1000| 50 | 47 | 161 | — | 160 | 1/> | 121 | 150 128 | 36 | 90 | — | 43 | 14 | 19 | 20 | 212|112 |255| — | 16|16 |16 | — L———
160 hasta 1200/ 30 hasta 1200| 56 | 53 | 182 | — | 180 | 3/4 | 133 | 167 | 144 | 40 | 90 | — | 43 | 14 | 19 | 20 | 236 | 118 | 275 | — | 185 | 185|185 | — MGQ
@ cilindro Sin fuelle Con fuelle ——
(mm) J K|KA| MM NIP|S|WEIToTsT7Th - 77 MGG
40 M8 6 | 14 | M14X15 |27 | 1/4| 84| 8 | 51 |216| 36 |16.5| 59 |1/4 carrera | 224 —
50 M8 7 |18 | M18X 1.5 |30 | 35|90 | O | 58 |238| 45 |16.0| 66 |1/4 carrera | 246 MGC
63 M10X1.25| 7 |18 | M18X 1.5 |31 |3/g| 98 | O | 58 |255| 45 [16.0| 66 |1/4 carrera | 263
80 M12 11 | 22 | M22X 1.5 | 37 | /> |116| 0 | 71 |297| 60 [18.0| 80 |1/4 carrera | 306
100 M12 11 | 26 | M26 X 1.5 |40 | /> |126| 0 | 72 |316| 60 |18.0| 81 |1/4 carrera | 325 MGF
125 M14X 15| 15|31 | M30X1.5 |35 | /o | 98 | — [110( 3835 | 75 | 40 | 133|1/5 carrera |386.5 —
140 | M14X1.5 15|31 | M30X 1.5 | 35 | /o | 98 | — [110[378] 75 | 40 [133]/s5 carrera | 401 MGZ
160 M16 X 1.5 | 17 | 36 | M36 X 1.5 | 39 | 3/4 [106| — |120|413| 75 | 40 141 |1/5 carrera | 434 e —
CYy
MY
3.1-57
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Serie CL1

Brida delantera/(F)

040 a 2100
COn fuelle

(A)Bloqueo con el vastago extendido (B) Bloqueo con el vastago retraido

BRC(PT)BP conexion blogueo ®RC(PT)BP conexitn blogueo
Desblogueo por presidn i .r'r Desblogueo por presidn
Distancia entre caras KA o J."Ill qgl 9_& 2-Rc(PTIP GB’
- /N B
ks e} D -
g e R 14 = =
_?__ _.T1_ ”'.-_ | | @ 3
s LTl ——
gle, LA | i |
Disl.in;; EHIIE:'}-. —EE gy i ek i = = = a 3’
carasB1 / |k ] [ . ‘
L. A_L-J'K|IF-T BX | N |_ N J h+é . 7
LA KT, BX | L N | ) I e
I g BY [ S+Carrera M
MR T ZZ+Carrerra_ T 1 ZZ +¢ +Carrera -
ao120 to 2160
Con fuelle
A Rc(PT)BP conexion bloqueo (®Rc(PT)BPconexién bloqueo
Desblogueo por presidn /
; 7 / GA 2 GB
Distancia entre caras KA |'Mﬂ| 39 ,"/ 'G‘g J,r"r G‘ /'Q_Rc‘(rﬂ-)p_ |
MM i | Y. 1 — ]
L p==gp=u - —E _@r
i He——— = t
S =i 1k
==t =4 - ‘ " =t
"-. 2 posiciones! | ‘ |
\__tapsn [ ‘ | ¢ f
BX | LNJ LN | -
—BY [T  S+camera M| RO ol HIDEN |
. ZZ+cCarera 2Z+ ¢+ Carrera
(mm)
@ cilindro | Rango carrera (mm) Rango carrera
(mm)  [Con/sin fuslie] Con fuslle larga (mm) A|AL| B [B1|BF|(BP |BX|BY| C | D |EA|EB| F |FD|FT | FX |FY | FZ
40 hasta 500 | 20 hasta 500 501 hasta 800 30|27 |60 |22 |71 |14 |59 |69 |44 |16 |40 | 32| — |9.0| 12| 80 | 42 | 100
50 hasta 600 | 20 hasta 600 601 hasta 1000 | 35 | 32 | 70 | 27 | 81 | 14 | 67 | 78 | 52 | 20 | 50 | 40 | — |9.0| 12 | 90 | 50 | 110
63 hasta 600 | 20 hasta 600 601 hasta 1000 | 35 | 32 | 86 | 27 | 101 | 14 | 73 | 84 | 64 | 20 | 55 | 40 | — |115] 15 [ 105| 59 | 130
80 hasta 750 | 20 hasta 750 751 hasta 1000 | 40 | 37 | 102 | 32 | 119 | 14 | 77 | 92 | 78 | 25 | 65 | 52 | — | 135| 18 | 130 | 76 | 160
100 hasta 750 | 20 hasta 750 751 hasta 1000 | 40 | 37 | 116 | 41 | 133 | /4 | 85 [ 100 | 92 | 30 | 80 | 52 | — | 135 | 18 | 150 | 92 | 180
125 hasta 1400| 30 hasta 1400 50 | 47 | 145 | — [ 145 | /> | 1125 | 1415|115 | 36 | 90 | 59 | 43 | 19 | 14 | 190 | 100 | 230
140 hasta 1400| 30 hasta 1400 e 50 | 47 | 161 | — | 160 | 1/> | 121|150 | 128 | 36 | 90 | 59 | 43 | 19 | 20 | 212 | 112 | 255
160 hasta 1400| 30 hasta 1400 — 56 | 53 | 182 | — | 180 | 3/4 | 133 | 167 | 144 | 40 | 90 | 59 | 43 | 19 | 20 | 236 | 118 | 275
@ cilindro Con/sin fuelle Con fuelle
(mm) FV |GA | GB | GC | H4 J K [KA| M | My MM N|[P|S|W Hl1zzle T 7 n 7 77
40 60 | 15[ 15| 11| 8 M8 6 |14 |11 | —|M14X15|27 |1/4| 84| 8 | 51 |215| 36 |16.5| 59 | 1/4 carrera | 223
50 70 | 17 | 17 | 11 | 11 M8 7 |18 11 | — |M18X1.5[30 |35 |90 | O |58 |237| 45 [16.0| 66 | 1/4 carrera | 245
63 86 | 17 | 17 | 11 | 11 | M10X1.25 | 7 |18 |14 | — |[M18X 1.5 31 |3/3| 98| O | 58 [254| 45 |16.0| 66 |1/4 carrera | 262
80 10221 | 21 | 11 | 13 M12 11 |22 |17 | — |[M22X1.5| 37 | /2 |116] 0 | 71 |296| 60 |18.0| 80 | '/4 carrera | 305
100 11621 | 21 | 11 | 16 M12 11|26 |17 | — |[M26 X1.5| 40 | /o |126]| 0 | 72 |315| 60 |18.0| 81 | /4 carrera | 324
125 — |16 |16 | 16 | — | M14X1.5 | 15[ 31|30 |22 [M30X1.5|35| 1> |98 | — |110|379.5| 75 | 40 | 133 1/4 carrera |402.5
140 — [ 1616 [ 16 | — | M14X1.5 |15 |31 |24 | 19 [M30X1.5/35 | 1/> | 98 | — [110(382| 75 | 40 |133] /4 carrera | 405
160 — |18.5/18.5[18.5| — | M16 X 1.5 [ 17 | 36 | 26 | 22 |[M36 X 1.5| 39 | 3/4 |106| — |120[419| 75 | 40 |141|1/4 carrera | 440
3.1-58
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Cilindro de bloqueo/doble efecto con vastago simple Serie CL 1

Brida delantera (F)/carrera larga

050 a 6100

(&) Re(PT) BP conexion blogueo

(A)Bloqueo con el vastago extendido

Desbloqueo por presion

B RC(PT) BPconexién bloqueo

(B) Bloqueo con el vastago retraido

H: GC GA  2-Re(PT)P GB Con fuelle
Dlsct::r;glsaBartre |
e | |V
. W 'MTJ'H; =
[ 5 a ]
\ © | bistanci armra= v
ras KA =]
 —
AL —
A KI|FT BX —
H BY | S +Carrera h+¢ | MNB
ZZ + Carrera ZZ + ¢+ Carrera —
CNS
CLS
o125 a 6160 CB
® Re(PT) BP conexion bloqueo (B)RC(PT) BPconexion bloqueo CVINVG
4-0FD  4-J Besbloeo poinesisy 2-Re(PT)P - Con fuelle Mmoo,
\ Y ; _ MM M G CXw
D | Q) \ M b g o
it — o < = Eiﬂ \ ﬁ
oo H— e a1/ : > Mmom
g a{;}"ﬂ»ﬁr l & CXT
0 .-":’II &) Distancia £ ljt_[-LL_ ﬂl:'l_-‘_ 5 oy
antre caras | MX
_AL | L ' L
A _K|F LRT]
H S +Carrera MXU
ZZ + Carrera ZZ + ¢+ Carrera ——
MXH
MXS
MXQ
(mm) L———
@ cilindro Rango
(mm) SRR A |AL| B |B1 |BF|BP |[BX|BY| C | D |[EA|EB| F |[FD|FT |FX|FY|FZ |GA|GB|GC | H1 J K |KA MXF
50 1001 hasta 1200| 35 | 32 | 70 | 27 |88 | 1/4 |67 | 78 |52 |20 | 50 | 40 | — | 9.0 20 [ 120 | 58 [ 144 [ 17 [ 17 [ 11 | 11 M8 7 |18 MXW
63 1001 hasta 1200| 35 | 32 | 86 | 27 | 105 | 1/4 | 73 | 84 | 64 | 20 | 55 | 40 | — | 115|283 [ 140 | 64 [170 [ 17 [ 17 [ 11 | 11 M10 7 |18
80 1001 hasta 1400| 40 | 37 [102| 32 | 124 | 1/4 | 77 | 92 | 78 | 25 | 65 | 52 | — |135|28 [ 164 |84 [198 |21 [ 21 [ 11 [ 13 |[MI2X1.75 |11 |22 [
100 1001 hasta 1500 40 | 37 [116| 41 [ 140 | /4 | 85 (100 | 92 | 30 | 80 | 52 | — [135[ 29 | 180 100|220 |21 [ 21 | 11 | 16 M12 11 |26 MXP
125 1401 hasta 1600 | 50 | 47 [145| — | 145 | /o |1125|1415/115| 36 | 90 | 59 | 43 | 19 | 14 [190[100[230 |16 |16 |16 | — [M14X 15|15 |31 ————
140 1401 hasta 1600| 50 | 47 [161| — [ 160 | /o [ 121|150 | 128 | 36 | 90 | 59 | 43 | 19 | 20 | 212 [ 112|255 |16 | 16 | 16 | — [M14 X 1.5] 15 | 31 MG
160 1401 hasta 1600 | 56 | 53 [182| — | 180 | 3/4 | 133 | 167 | 144 | 40 | 90 | 59 | 43 | 19 | 20 | 236 | 118 | 275 |18.5]18.5[185] — |[M16 X 15|17 |36 L—
ociindro | Rango Sin fuelle Con fuelle MGP
(mm) e M | M4 MM N|P |[RTIRY| S | W Hlzzle 11 h ; 77 L
50 1001 hasta1200] 6 | — | M18X1.5 |30 |3/3 |30 |76 90| 0 | 67 [241] 45 [160] 66 | Vacarrera | 240 MGQ
63 1001 hasta 1200] 10 | — | M18X1.5 |31 |3/g |40 |92 |98 | 0 | 71 [263| 45 [ 160 | 66 | Y4 carrera | 258 e —
80 1001 hasta 1400] 12 | — | M22X1.5 |37 | /> | 45 | 112 116] 0 | 87 [ 307 | 60 | 18.0| 80 | Y4 carrera | 300 MGG
100 1001 hasta1500] 12 | — | M26 X 1.5 | 40 | /> | 50 | 136 [126| 0 | 89 [327| 60 |18.0| 81 | Y4 carrera | 319
125 1401 hasta 1600] 30 | 22 | M30X 1.5 | 35 | 1/ | 36 | 164 | 98 | — | 110 [3795] 75 | 40 | 133 | Y5 carrera | 4025
140 1401 hasta 1600] 24 | 19 | M30X 1.5 |35 | /> | 36 | 184]| 98 | — | 110382 | 75 | 40 | 133 | Y5 carrera | 405 MGC
160 1401 hasta 1600] 26 | 22 | M36 X 1.5 | 39 | 3/4 | 45 | 204 | 106 | — | 120 | 419| 75 | 40 | 141 | Y5 carrera | 440 E—
Q Nota) Los modelos con detector magnético de 8125 a 8160 y de @40 no estan disponibles. MGF
MGz
CcYy
My
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Serie CL1

Fijaciéon osc. macho/(C)

(A)Bloqueo con el vastago extendido (B) Bloqueo con el vastago retraido

040 a 0100
A Re(PT)BP Conexién blogueo B! Rc(PT)BP Conexidn blogueo
Desbloqueo por presién 7 / Desbloqueo por presién
| GB
MM enEan}:é,‘al::i:angl:/ ?_? 2y heene > oCD aguj.H10
R = 2y . o ejedd Con fuelle
WL 2/ T !
¥ = T 11 ! 1 E _
VYN 2\ k} 1
se 1R 7 I BiNA @} =a
CID . - | | = U o
L L =) HE T ®
Distancia B f,-" ‘ O - =
entre caras 1,';_ AL | | | | ‘ LB— R
Ca ke Bx | LN LN | Lul I & . I
L il ] P - ZN Y _____S+Carrera S L] Z + ¢ + Carrera
N I Z+Carrera RAY TR
- ~ 7Z+ carrera ] - ZZ+ ¢ + Carrera
0125 a o160
A Re(PT)BP conexién bloqueo
Desbloqueo por presion /& Rc(PT)BP conexion blogueo Con fuelle
e Distancia GC GC GA 2-Rc(PTIP GB  oCD pas. H10
. . ' [
%_ 1 _é“} R 1 R HE: L | -
% | M I
i Ak Al 1 é
fan e Fiiny -
%. FILAE ¥
! [ s G L - :
> { | I\ onsicmdl
. tapa | f
ox Bx o 1 [N N
e — BY [~ S+Carrera [ hte
0B L Z+ (;ar?';r: _ Z+ ¢ + Carrera
- SRR AprATEE RS ZZ + ¢ +Carrera

(mm)
’Z‘(Cr'r':r?]d)m Rango carrera (mm) | | » | g | g |Bp|BX|BY| Cc| oo |cT| ox |Db|ea|lF|Fa|cales|ac!H
Sin fuelle | Con fuelle
40 | hasta 500 | 20hasta500 | 30 | 27 | 60 | 22 | /s | 59 | 69 | 44 | 10 | — | 15.03% | 16|40 |65| — | 15| 15| 11| 8
50 | hasta 600 | 20hasta600 | 35 | 32 | 70 | 27 | V4 | 67 | 78 | 52 | 12 | — | 18.034 | 20 |50 |6.0]| — | 17| 17 | 11| 11
63 | hasta 600 | 20hasta600 | 35 | 32 | 86 | 27 | V4 | 73 | 84 | 64 | 16 | — | 25.034 | 20|55 |60 — | 17|17 | 11| 14
80 | hasta750 | 20hasta750 | 40 | 37 |102 | 32 | V4 | 77 | 92 | 78 | 20 | — | 31534 | 25|65 |80| — | 21 | 21|11 | 13
100 | hasta 750 | 20hasta750 | 40 | 37 | 116 | 41 | /4 | 85 |100| 92 | 25 | — | 355231 |30 |80 |8.0| — | 21|21 | 11| 16
125 | hasta 1000{30 hasta 1000] 50 | 47 | 145 | — | V» |112.5]141.5] 115 | 25 | 17 | 32.034 | 36 | 90 | 43 | 14 | 16 | 16 | 16 | —
140 |hasta 1000|30 hasta 1000| 50 | 47 | 161 | — | Vs | 121 | 150 | 128 | 28 | 17 | 36.034 | 36 | 90 | 43 | 14 | 16 | 16 | 16 | —
160  |hasta 1200|30 hasta 1200| 56 | 53 | 182 | — | 94 | 133 | 167 | 144| 32 | 20 | 40.034 | 40 | 90 | 43 | 14 | 185 185 | 185 | —
@ cilindro Sin fuelle Con fuelle
i J K|KA[L| MM | N|P|RR[S |U|W o : =
40 M8 6 | 14 | 30 | M14X15 | 27 | a | 10 | 84 | 16 | 8 | 51 | 234 | 244 | 36 |16.5| 59 |1/ carrera | 242 | 252
50 M8 7 | 18 | 35 | M18X15| 30 | % | 12 | 90 | 19 | 0 | 58 | 261 | 273 | 45 |16.0| 66 |1/ carrera | 269 | 281
63 | M10X125| 7 | 18 | 40 | M18X15 | 31 | %s | 16 | 98 | 23 | 0 | 58 | 280 | 296 | 45 |16.0| 66 |V/4 carrera | 288 | 304
80 M2 | 11 | 22 | 48 | M22X15 | 37 | o | 20 | 116 | 28 | 0 | 71 | 327 | 347 | 60 |18.0] 80 |V/4 carrera | 336 | 356
100 Mi2 | 11 | 26 | 58 | M26X 1.5 | 40 | Vo | 25 | 126 | 36 | — | 72 | 356 | 381 | 60 |18.0| 81 |1/4 carrera | 365 | 390
125 | M14X15]| 15 | 31 | 65 | M30X1.5 | 35 | Vo | 29 | 98 | 35 | — | 110 | 4145 | 4435 | 75 | 40 | 133 |14 carrera | 4375 | 465
140 | M14X15| 15 | 31 | 75 | M30X15 | 35 | Vo | 32 | 98 | 40 | — | 110 | 433 | 465 | 75 | 40 | 133 |V/4 carrera | 456 | 488
160 | M16X 15| 17 | 36 | 80 | M36X1.5 | 39 | 34 | 36 | 106 | 45 | — | 120 | 473 | 509 | 75 | 40 | 141 |V/4 carrera | 494 | 530
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Cilindro de bloqueo/doble efecto con vastago simple Serie CL 1

Fijacion osc. hembra/(D)

(A)Bloqueo con el vastago extendido (B) Bloqueo con el vastago retraido

040 a 2100
Z‘iBC(PT}BPWnexi{Sn blogueo (B) RclPT)BP conexién bloqueo
Desbloqueo por presién r," Desblogueo por presién
Condetancia g/ GC GA  2-Rc(PTIP GB
entre = e A o]
v camra [) N[ " lacomuno  Con fuelle
- ul v eje d9 /
; [ HEN/
i ."'r
= o
e ©t _/’
Ceon d;etancia / = e = , = ﬁ:/
enire caras B1/| e |
p hNL Y
| S +Carrera L
N Z +Carrera ' jBH | Z+¢ +Carrera
L. ZZ +Carrera |._ZZ+ ¢ +Carrera CNS
CLS
CB
0125 a 6160
A) Re(PT)BPconsxion blogueo y CVMVG
Desblogues po presibn / (B Rc(PT)BP conexion blogueo Con fuelle
4-J Disiandia  GC / \ GC GA 2-Rc(PT)P GB oCDpas. H10 CXwW
Vi wma [ N[V [ sy —
] L % I . | | ; | I'F I~ / CXS
(1l | < 1_'=‘T Y ) L 1 P —
e S TR 17 ° LR CXT
ni ‘ 2\ f =
Q- : i | -@_ AL ' | g_ \2 pos;l:mnes Iag; " MX
|| lex ‘ CATKIE T N N T u ,
Tz i BY _ S+tCarera | L
0oc | | & T Z + Carrera _|RR T ———
OB e 27 + Carrera Z+ ¢ +Carrera MXU
MXH
MXS
MXQ
(mm) ————
Bore | Rangocamera(mm) | , | » | g | g |gp |BX|BY| C |CD|CT| cCX cz | b |ea| F|ralcalas |MXF
(mm) Sin fuelle | Con fuelle L
40 hasta 500 | 20hasta500 | 30 | 27 | 60 | 22 | V4 | 59 | 69 | 44 | 10 | — 15.0 19 29.5 16 | 40 | 65| — [ 15 | 15 MXW
50 hasta 600 | 20hasta600 | 35 | 382 | 70 | 27 | /4 | 67 | 78 | 52 | 12 | — 18.0 35 38 20 | 50 | 6.0 | — | 17 | 17
63 hasta 600 | 20hasta600 | 35 | 32 | 86 | 27 | /4 | 73 | 84 | 64 | 16 | — 25.0 i 49 20 | 55 |60 | — | 17 | 17 MXP
80 hasta 750 | 20hasta750 | 40 | 37 |102| 32 | /4 | 77 | 92 | 78 | 20 | — 31.5 10 61 25 | 65 80| — | 21 21
100 hasta 750 | 20hasta750 | 40 | 37 | 116 | 41 | /4 | 85 |100| 92 | 25 | — 35.5 19 64 30 |8 |80 | — | 21 21
125 hasta 1000 |30 hasta1000| 50 | 47 | 145| — | 1> [112.5[1415| 115 | 25 | 17 32.0 1% 6402 36 | 90 | 43 | 14 | 16 | 16 M G
140 hasta 1000 |30 hasta 1000| 50 | 47 | 161 | — | 1/» | 121|150 | 128 | 28 | 17 36.0 19 728, 36 | 90 | 43 | 14 | 16 | 16 ——m
160 hasta 1200 |30 hasta1200| 56 | 53 | 182 | — | 3/4 [ 133|167 | 144 | 32 | 20 40.0 33 800> 40 | 90 | 43 | 14 |18.5|185 MG P
@ cilindro Sin fuelle Con fuelle
(mm) GC | H1 J K |KA| L MM N P |RR| S u | w H 7 177 | o f h ¢ 7 [ 77 MGQ
40 11 8 M8 6 14 | 30 | M14X15 |27 | /4|10 | 84 | 16 | 8 | 51 |234|244| 36 |165| 59 |1/acarrera|242 252 ——
50 11 [ 11 M8 7 18 | 85 | M18X1.5 [ 30 | 3/g| 12 | 90 | 19 | O | 58 | 261|273 | 45 |16.0| 66 |1/4 carrera|269 | 281 MGG
63 11 | 11 [MI0X125| 7 18 | 40 | M18X15 | 31 | 3/g| 16 | 98 | 23 | O | 58 | 280|296 | 45 |16.0 | 66 |1/4 carrera|288 304 ————
80 11 | 13 M12 11 | 22 | 48 | M22X1.5| 37 | /o | 20 |[116] 28 | O | 71 [327|347| 60 |18.0| 80 |1/4 carrera| 336 | 356 MGC
100 11 | 16 M12 11 | 26 | 58 | M26X15 | 40 | /o | 25 |126| 36 | O | 72 |356(381| 60 | 18.0| 81 |1/4 carrera|365 | 390
125 16 | — | M14X15| 15| 31 | 65 | M30X1.5 | 35 | 1o | 29 | 98 | 35 | — |110|414.5(443.5| 75 | 40 | 133 | 1/5 carrera | 437.5 | 4665
140 16 | — |M14X15| 15| 31 | 75 | M30X1.5 | 35 | /o | 32 | 98 | 40 | — | 110|433 |465| 75 | 40 | 133 | /5 carrera | 456 | 488 MG F
160 185| — |M16X1.5| 17 | 36 | 80 | M36X1.5 | 39 | 3/4 | 36 [106| 45 | — | 120|473 |509| 75 | 40 [141|1/5carrera|494 |5380 ————
*Bulén para fijacién osc., arandela plana y pasador de aletas incluidos con el modelo con fijacién osc. hembra. MGZ
CcYy
My
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Serie CL1

Munén central/(T)

240 a o100

(A)Bloqueo con el vastago extendido (B) Bloqueo con el vastago retraido

Z + 1/2 carrera

() Re(PT)BP conexién bloqueo

Desbloguen por presidn

/

(B) Re(PT)BPconexion blogueo

Desblogueo por prasion

Con fuelle

| Distancia GC | GC GA  2.RelPTIP | GB,
MM ‘ / Vl r i Z + ¢ +1/2 carrera
]'HI Y= ‘r'—11 % | A -
iiE, =:¢ AU = i e Lﬁ
| @k el = ¢ = :
=1 ] | 31 I S |
e 3 R ST | ist
NP 1&%: = = 1
Distancia 4 T I~ 1] T _ﬂj i
ontra caras B1 AL | LB . i f
. | | BX | LN | I ) LN | htee ™
i BY = StCavera . 22+ ¢ +c
P— ZZ + Carrera__ arrera
0125 a 9160
Con fuelle
Z + /2 carrera | Z+ ¢ +1/2 carrera
@A) Rc(PT)BP conexion blogueo a B, RL,(E':I')BF’mnexiﬂn bIgL_.l_e‘;I
A U— Desblcquec por presmn \\ GC @n_"lt /%(ETE GB
' MM = "[
—A N\ — =TT | =
BT <| T = Ak N
t%— %F}_.ﬂ T ¢ ) #‘“
! | oneiciﬁ.tl_ = el |
"\ dalaEa
— L] LN
) S+ Carera M h+¢
ZZ +Carrera 77 + ¢ + Carrera
(mm)
ili R
o cilindro | Rango carrera (mm) | |, | g | gy |gp [BX|BY| C | D |EA|EB| F | FA |GA |GB |GC | Hi J K | KA
(mm) Sin fuelle | Con fuelle
40 hasta500 | 20hasta500 | 30 | 27 | 60 [ 22 | 1/4 | 59 | 69 | 44 |16 [ 40 [ 32 |65 — [ 15|15 | 11 [ 8 M8 6 | 14
50 hasta600 | 20hasta600 | 35 | 32 | 70 | 27 | /4 | 67 | 78 | 52 | 20 | 50 | 40 [ 6.0 | — [ 17 | 17 | 11 | 11 M8 7 | 18
63 hasta600 | 20hasta600 | 35 | 32 | 86 [ 27 | /4 | 73 | 84 [ 64 |20 |55 [ 40 [6.0] — [ 17 [ 17 [ 11 [ 11 [miox125] 7 [ 18
80 hasta750 | 20hasta750 | 40 | 87 [102] 32 |14 [ 77 [ 92 [ 78 | 25 [ 65 [ 52 [80] — [ 21 [ 21 [ 11 [ 18 M12 11 | 22
100 hasta750 | 20hasta750 | 40 | 37 [116] 41 | 1/4 | 85 [100] 92 | 30 [ 80 [ 52 (80| — [ 21 | 21 | 11 | 16 M12 11 | 26
125  [25hasta 1000[30 hasta 1000 50 | 47 [145] — | 1/> [112.5(1415(115] 36 [ 90 | — [ 43 | 14 [ 16 [ 16 | 16 [ — [M14X15] 15 | 31
140 |30 hasta 1000]30 hasta 1000] 50 | 47 [161| — | 1/ [121]150|128 | 36 |90 | — | 43 | 14 [ 16 | 16 | 16 | — [ M14Xx15] 15 | 31
160  [35hasta 1200[35 hasta 1200 56 | 53 [182 ] — | 3/4 [133[167[144| 40 [ 90 | — | 43 | 14 [185]185[185] — [Mi6X15] 17 | 36
@ cilindro Sin fuelle Con fuelle
P
G M MM N R|S TDea | TT |TX|TY | TZ | W —T—> T2 T T 7 Th 7 R
40 — [M1aX15][ 27 | Vs | — | 84| 1550% | 22 | 85 | 62 [117]| 8 | 51 |162[209| 36 |16.5| 59 |1/4 carrera| 170 | 217
50 — |m18x15| 30 [ 3 | — [ 90 | 15332 | 22 | 95 | 74 [127] o | 58 [ 181|232 45 [16.0| 66 |1/4 carrera| 189 | 240
63 — |M18X15| 31 | 3g | — | 98 | 18553 | 28 [ 110 | 90 [ 148 | O | 58 | 191|246 | 45 |16.0| 66 |1/4 carrera | 199 | 254
80 — [M22x15] 37 [ 1 | — [116] 25338 ] 34 [ 140110192 o | 71 [221 [ 286] 60 [18.0] 80 [1/4 carrera| 230 | 295
100 — [mM2ex15] 40 | 1o | — [126] 25333 ] 40 [ 162|130 |214] 0o | 72 [ 235|306 | 60 [18.0| 81 |1/acarrera| 244 | 315
125 19 [M30X1.5] 35 | /o [1.0] 98 | 32 3% 50 [ 170|164 [ 234 | — [ 110[300.5] 3685 | 75 | 40 | 133 [1/5 carrera [323.5] 3915
140 19 |[M30X1.5] 35 | 1> | 15| 98 | 36 3% | 55 | 190|184 | 262 | — | 110309 | 377 | 75 | 40 | 133 |1/5 carrera | 332 | 400
160 22 [M36X1.5| 39 | 3/4 | 1.5 [ 106 | 40338 | 60 | 212|204 | 292 | — [ 120|340 | 415| 75 | 40 | 141 |1/5 carrera | 361 | 436
3.1-62 ~
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